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Tiivistelma

+ Selvityksesséa arvioitiin uusien tai aktivoitavien sisavesikuljetusten satamien ja
lastauspaikkojen seka uittopaikkojen vaikutusta puun kuljetusketjun CO,e-paastoihin.
Kuljetusmatkojen ja lahialueen hakkuupotentiaalin pohjalta laskettuna suurin
paastovahennyspotentiaali olisi Margjalahden, Retulahden, Putikon ja Yaran
lastauspaikoilla seka Nurmeksen tavarasataman uittopaikalla. Potentiaalilaskennassa ei
otettu huomioon infrastruktuurin investointitarpeita tai vaikutuksia kuljetuskustannuksiin.

« Selvityksen osana taydennettiin tietoja lastaus- ja uittopaikkojen varasto- ja laituri-
infrastruktuurista, vaylayhteyksista seka naiden kehittamistarpeista ja -hankkeista.
Keskeisimmat kehittdmishankkeet ovat kdynnissd Nurmeksessa, Kiteelld, Joensuussa ja
Peltoniemessa.

- Paaosin lastaus- ja uittopaikoissa on hyva laituri- ja maavarastokapasiteetti, mutta
kapasiteettia on tarpeen lisata eraissa paikoissa, mikali niiden liikennetta halutaan
kasvattaa.

- Vaylayhteyksien osalta tunnistettiin toimenpidetarpeita eraiden vesivaylien syventamisen,
uittojohteiden kehittamisen, tieliittymien ja risteyksien toimivuuden parantamisen, satama-
altaiden ruoppaamisen ja kuntien katuyhteyksien kehittamisen osalta.
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1. Selvityksen tausta ja tavoitteet

* Puun sisavesikuljetusten yhdeksi kehittamiskohteeksi nousi aiemman selvityksen (Silvennoinen
2024) yhteydessa lastauspaikkaverkoston kehittaminen. Lastauspaikkoja kehittamalla ja
lisdamalla voidaan edistaa sisévesikuljetusten toimivuutta ja kuljetusvolyymien kasvattamista.
Puun siséavesikuljetusten kehittAmisen merkitys puulogistiikassa kasvoi, kun puun tuonti Venajalta
ja aluskuljetukset Saimaan kanavan kautta paattyivat.

» Selvityksen tavoitteena on:
« paivittaa nykytilakuvausta puun sisavesikuljetusten lastaus- ja uittopaikoista
+ arvioida lastaus- ja uittopaikkaverkoston kehittdmisen vaikutuksia puukuljetusten CO,e-p&aastdihin
+ esittda johtopaatokset ja toimenpidesuositukset lastaus- ja uittopaikkojen kehittdmisesta (ml. varastointi ja
vaylayhteydet).
» Selvityksella paivitetdan ja tdydennetddn myods aiempaa Seppalan (2019) lastauspaikkoja
koskevaa selvitysta.

+ Selvitys toteutettiin osana EU-rahoitteista limastoratkaisuiden vauhdittaja (ACE) -hanketta ja sen
alatehtavaa 6.4.3 “Dissemination of most potential road, railway, and waterway transportation
concepts and systems”.

+ lisétietoja ACE-hankkeesta https://www.syke.fi/fi-
Fl/Tutkimus kehittaminen/Tutkimus ja kehittamishankkeet/Hankkeet/llmastoratkaisujen vauhdittaja ACE
I\



https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Tutkimus_ja_kehittamishankkeet/Hankkeet/Ilmastoratkaisujen_vauhdittaja_ACE
https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Tutkimus_ja_kehittamishankkeet/Hankkeet/Ilmastoratkaisujen_vauhdittaja_ACE
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Puun uittokuljetusten kehittyminen
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2. Lastaus- ja uittopaikkaverkoston nykytilanne ja
skenaariot

* Vuoksen vesistossa on kaytettavissa puun alus- ja proomukuljetusten lastaamiseen useita
satamia ja naita plenempla IastauspalkkOJa Vain plenl osa naista on vuosittain aktiivisessa
kaytossa.

 AktiivikAytossa olevat satamat ja lastauspaikat on esitetty kalvon 9 kartassa.
» Kattavampi listaus lastauspaikoista ja niiden ominaisuuksista on esitetty taman raportin liitteessé 1 ja
erillisessa liiteraportissa seka Metsateho Oy:n Varastointioppaassa* .

» Puun uittokuljetuksiin on myds kaytettavissa useita uittopaikkoja, joista suurin osa on
aktiivikaytossa.
 Aktiivikdytossa olevat uittopaikat on esitetty kalvon 10 kartassa.
 Tiedot uittopaikkojen ominaisuuksista |0ytyvat taman raportin liitteesta 2 ja erillisesta liiteraportista
seka Jarvi-Suomen Uittoyhdistyksen (JSU) ja Perkaus Oy:n internetsivustolta**.

- Pieni osa alus- ja uittokuljetuksista lastataan suoraan saarista ilman erillista
lastausinfrastruktuuria.

*https://puuhuolto.fi/varastointiopas/varastotyypit-ja-varastoinnin-toteutus/vesikuljetusterminaalit/
**hitps://Uittoyhdistys.fi/uittopaikat-ja-terminaalit
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Lastaus- ja uittopaikkaverkoston skenaariot

» Tassa selvityksessa tarkastellaan lastaus- ja uittopaikkaverkoston
kehittamisen vaikutuksia skenaarioiden avulla. Skenaarioissa

 oletetaan, etta kaytdssa on uusia lastaus- ja uittopaikkoja tai nykyisia otetaan
aktilvisempaan kayttoon. Oletukset perustuvat aiemmissa selvityksissa (Silvennoinen
2024 ja Juronen 2017) seka tdman selvityksen yhteydessa esille nousseisiin tarpeisiin
tai jo tehtyihin kehityssuunnitelmiin.

 lasketaan uusien ja aktivoitavien lastaus- ja uittopaikkojen vaikutuksia
kuljetusmatkoihin ja siten kuljetusten paastoihin.

« Skenaarioiden aktivoitavat ja uudet lastaus- ja uittopaikat on listattu
kalvoissa 9-10.



Skenaariot - Lastauspaikat

« 11 nykyiset aktiiviset lastauspaikat 2023
(Tilastokeskus 2024)

+ Peltosalmi (lisalmi), Ahkiolahti ja Kumpusaari (Kuopio),
Ukonlahti (Joensuu), Akonniemi ja Taipale (Varkaus),
Vihtakanta (Savonranta), Haponlahti ja Vuohisaari
(Savonlinna)

* Nurmeksen tavarasatama
* Puhos 1/2 (Kitee)
» Savivedenpdaa (Juva) (Juronen 2017)

* 13 ehdotetut uudet lastauspaikat (Silvennoinen
2024)

* Mustinlahti (Kuopio), Marajalahti (Lieksa), Yara (Siilinjarvi),
Uimabharju (Joensuu)
« 14 aktivoitavat proomupaikat
» Akkalansaari (Lapinlahti), Lamperila (Kuopio), Matkolahti
(Enonkoski), Majalahti, Pihlajalahti ja Putikko (Savonlinna)
« 15 aktivoitavat Vaylaviraston lastauspaikat
» Kivisalmi (Raakkyla), Retulahti (Juuka)
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Skenaariot - Uittopaikat

« 21 nykyiset uittopaikat 2023 (Jarvi-
Suomen Uittoyhdistys 2024)

» Ahkiolahti, Akonpohja, Melavesi (Kuopio),
Kaivantolahti, M6hkdskoski (Leppéavirta),
Kuokkastenkoski* (Nurmes), Margjalahti (Lieksa),
Pellosniemi (Mikkeli), Pollanniemi (Liperi),
Savivedenpaa (Juva), Saynetlahti (Heinavesi),
Tahkoranta (Joroinen), Uimaharju,
Utra**(Joensuu), Putikko, Vihtalahti (Savonlinna)

* Peltosalmi (lisalmi)
* Puhos 1 => Puhos 2*** (Kitee)

» 25 ehdotetut uudet uittopaikat

* Nurmeksen tavarasatama*, Ukonlahti (Joensuu)**,
Kuopio (sijaintia ei ole maaritelty)

***Uudet uittopaikat korvaisivat nykyisen uittopaikan

A

wAhkiolahti

ME|aVE§I&7

Kuopio Ak

a
//K\’\Kaivarftol'a/ﬁtité

N @Méhk?lskoski’ -

N/

®Séynetlahti

oV|hta|aht| P

“—Rautatie e —
—— Maantie

25 50 km



Skenaariolaskelmien toteutus

+ Uusien ja aktivoitavien lastaus- ja uittopaikkojen vaikutus puun kuljetusmatkoihin ja siten CO,e-paastoihin
laskettiin seuraavasti:

 maariteltiin kunkin kunnan talla hetkella lahin aktiivinen lastaus- ja uittopaikka (maanteitse kunnan keskipisteesta
laskettuna, vuoden 2007 kuntajako, vain kunnat, jotka korkeintaan 100 km:n etadisyydella lastaus- tai uittopaikasta)

 tunnistettiin kustakin skenaariosta (13, 14, 15, 25) kuntakohtaisesti lahin lastaus- tai uittopaikka (maksimietaisyys
maanteitse 100 km)

 oletettiin kaikkien vesikuljetusten toimituskohteeksi Joutseno, joka sijaitsee sisavesikuljetusten merkittavimpien
toimituskohteiden (Lappeenranta, Joutseno, Imatra) keskella

+ laskettiin skenaarioiden lastaus- ja uittopaikkojen vaikutus kuntakohtaisiin kuljetusmatkoihin (alkukuljetus maanteitse ja
vesikuljetus) ja ndiden paastoihin kuljetettua tonnia kohden (paéastdjen oletukset liitteessa 3)

* tunnistettiin skenaarioiden kullekin lastaus- ja uittopaikalle ne kunnat, joille ko. lastaus- ja uittopaikat toisivat vahintaan
3 %:n vahennyksen kuljetusketjun paastoissa

» laskettiin skenaarioiden lastaus- ja uittopaikoille vertailuluku (kuntakohtainen paastdsaastoprosentti * kuntakohtainen
hakkuupotentiaali 1 000 m3/v). Lastaus- ja uittopaikkojen lahikuntien hakkuupotentiaali on esitetty liitteessa 3.
» Skenaarioissa ei otettu huomioon seuraavia seikkoja:
+ skenaarioiden toteutettavuus (esim. vaadittavat infrainvestoinnit)
* kuljetusten lahtbkuntien oma puun kaytto
* joidenkin lastauspaikkojen soveltuminen vain proomukuljetuksiin
» vaikutukset kuljetuskustannuksiin
» kuntien alueelliset kokoerot (kayttamalla vuoden 2007 kuntajakoa osa nykyisista kunnista jaettiin osiin).
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Skenaariotulos: Lastauspaikat

- Skenaarion 13 lastauspaikoista ja kaikista skenaarioista korkein vertailuluku
(217) on Marajalahdella (kalvo 14).
« Paastosaastoa syntyisi vain Lieksasta lahteville kuljetuksille, mutta Lieksan hakkuupotentiaal
on yksinaankin hyvin merkittava.
« Muutkin skenaarion lastauspaikat (Yara, Mustinlahti ja Uimaharju) saavat melko hyvia
vertailulukuja.

- Skenaarion 14 lastauspaikoista selvasti suurimmat vertailuluvut ovat Putikolla
(90) ja Pihlajalahdella (73), jotka sijaitsevat Vuoksen vesiston eteldosissa.

- Talloin aluskuljetusmatka jaa melko lyhyeksi, jolloin kuljetuskustannusten kannalta suora
autokuljetus saattaa olla kuitenkin kannattavampi.

 Vaylaviraston lastauspaikoista skenaariossa 15 Retulahti (105) sai selvasti
korkeamman vertailuluvun.

+ Retulahti sijaitsee ainoana Pielisen lansirannalla eika sen lahella ole muutenkaan aktiivisia
lastauspaikkoja.
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Skenaariotulos: Uittopaikat

« Uittopaikkojen skenaarioiden vertailuarvot jaavat useisiin lastauspaikkojen
vertailuarvoihin verrattuna melko mataliksi (kalvo 14).

* Nurmeksen tavarasataman vertailuarvo on 58. Tavarasataman uittopaikka vahentaisi
kuljetusten paastoja nykyiseen Kuokkastenkoskeen nahden. Tama olisikin lisaperuste
jo harkinnassa olevalle uittotoiminnan siirtamiselle.

« Kuopion uudelle uittopaikalle ei ole tarkempaa sijaintiehdotusta, joten laskelma on hyva
tarkistaa sijainnin tasmentymisen myota.

* Puhoksen uittopaikan jo suunnitteilla oleva sijainnin muuttaminen ja Utran
uittopaikkatoiminnan siirtdminen Ukonlahteen eivat tuo kuljetuksen

paastdvaikutuksiin suurta eroa.

» Nykyista toimivampien ja suurempien uittopaikkojen uskotaan kuitenkin edesauttavan
uittokuljetusvolyymien kasvua ko. alueilla ja siten vahentavan paastoja.

A



Skenaariotulos: Laskelma

Mustinlahti (73)
Kumpusaari: Tuusniemi —19 % (281),
Kaavi —7 % (278)

Marajalahti (217)
Nurmes: Lieksa —23 % (945)

Uimaharju (62)

Nurmes: Juuka -5 % (524)
Ukonlahti: Eno -3 %, (518), llomantsi
-3 % (672)

Yara (89)

Kumpusaari: Siilinjarvi -6 % (137),
Juankoski -5 % (182), Nilsia -7 %
(219)

Nurmes: Rautavaara —8 % (258)
Peltosalmi: Lapinlahti —4 % (225),
Varpaisjarvi =12 % (221)

Skenaarion lastaus—/uittopaikan nimi (vertailuluku)

Talla hetkella kuntien lahin lastaus-/uittopaikka: Puun lahtékunta,
paastdsaadsto-%, (kunnan hakkuupotentiaali 1 000 m3/v

ilman lehtipuutukkia, uitossa myds ilman lehtipuukuitua)

Akkalansaari (45)
Peltosalmi: Lapinlahti —11 % (225), Varpaisjarvi =9 %
(221)

Majalahti (9)
Puhos: Kesalahti —6 % (151)

Matkolahti (32)
Vihtakanta: Heinavesi —7 % (461)

Pihlajalahti (73)
Vuohisaari: Sulkava —19 % (245), Rantasalmi —10 %
(263)

Putikko (90)

Puhos: Parikkala —27 % (256),

Vuohisaari: Punkaharju —8 % (187), Rautjarvi —5 %
(124)

Kivisalmi (33)
Puhos: Raakkyla —15 % (217)

Retulahti (105)
Nurmes: Juuka —20 % (524)

Uittopaikat

Kuopio (44)

Ahkiolahti: Siilinjarvi -9 % (117), Tervo —6 %
(139), Vesanto —6 % (148)

Kaivantolahti: Karttula —7 % (234)

Nurmeksen tavarasatama (58)
Kuokkastenkoski: Nurmes —11 % (530)

Ukonlahti (5)
Utra: Pyhaselka —4 % (113)



3. Lastaus- ja uittopaikkojen infrastruktuurin
nykytila seka kehitystarpeet ja -hankkeet

 Lastaus- ja uittopaikkojen infrastruktuuritarkasteluun sisaltyivat
« laiturit ja laiturivarastot, maavarastot
* vesivaylayhteydet
* tie- ja ratayhteydet
* vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra.

* Infrastruktuurin nykytilaa, kehittamistarpeita ja kehityshankkeita selvitettiin
satamien, Vaylaviraston ja Jarvi-Suomen Uittoyhdistyksen haastatteluilla.
Lisdksi on otettu huomioon pro gradu -tutkimuksissa (Juronen 2017 ja
Silvennoinen 2024) esille nousseet kehitystarpeet. Infrastruktuurin
perustiedot ja on esitetty liitteissa 1-2 ja tarkemmat kuvaukset erillisessa
liiteraportissa.
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Keskeiset kehityshankkeet

» Keskeisia lastaus- ja uittopaikkojen kehityshankkeita ovat

* Nurmeksen tavarasataman laajentaminen ja kehittdminen seka alus- ettd uittokuljetuksille.
Uuden uittopaikan myodta Kuokkastenkosken uittopaikan kayttd paattyisi.

* Puhoksen alus- ja uittokuljetusten siirtdminen uuteen sijaintipaikkaan, johon liittyy
varastoalueiden ja liikenneyhteyksien kehittamista

« Joensuussa hiljattain valmistunut varastoalueen merkittava laajennus ja satamaraiteen
perusparannus

» Peltosalmen uittopaikan kehittdminen.

» Muiden lastaus- ja uittopaikkojen osalta on tunnistettu kehitysmahdollisuuksia ja
esille nousseita kehitystarpeita.

» Kehityshankkeet, -mahdollisuudet ja -tarpeet on kuvattu tarkemmin erillisessa
liiteraportissa.

A



Laiturit

« Satamissa ja lastauspaikoissa laitureiden maara on yleensa yksi. Joissakin
paikoissa laitureita on enemmankin (suurin laiturimaara on Joensuun
Ukonlahdessa, jossa on 5 laituria).

« Useampi laituri mahdollistaa alusten yhtaaikaisen lastauksen tai purun, mika
lisda kuljetusten joustavuutta ja tehokkuutta.

 Vain proomuille sopivissa lastauspaikoissa on luiskalastausmahdollisuus,
jolloin ko. lastauspaikat eivat sovellu varsinaisille aluksille.

« Uittopaikoilla ei ole varsinaisille aluskuljetuksille sopivia laitureita, mutta osa
kaytosta poistuneista uittopaikkoista soveltuu proomuille.

A



Puun varastointikapasiteetti 1

» Lastaus- ja uittopaikkojen yhteydessa on varastoalueita puun lyhyt- ja
pitkdaikaiseen varastointiin (ks. tarkemmin liitteet 1-2).

 Lastaus- ja uittopaikkojen nykyinen terminaalivarastokapasiteetti on esitetty
liitteissa. Kehityshankkeet ja -mahdollisuudet on kuvattu erillisessa

liiteraportissa.
« Liitteessa mainituilla aktiivisilla lastauspaikoilla on maavarastokapasiteettia yhteensa yli
116 000 m?3 ja uittopaikoilla 165 000 m?3,
+ Uittopaikkojen varastoalueilla voi yhta lukuun ottamatta varastoida puuta myos ajankohtina,
jolloin laki metsatuhojen torjunnasta rajoittaa puun varastointia.

* Vuoksen vesistdssa on 1 000 ha vesialuetta uiton suoja- ja koontipaikoille. Naméa alueet
tarjoavat tarvittaessa noin 5 milj. m3:n kapasiteetin puun lyhytaikaiseen vesivarastointiin esim.
poikkeustilanteita varten (Korhonen 2024).



Puun varastointikapasiteetti 2

« Silvennoisen (2024) selvityksessa tuli esille, ettd mikali lastauspaikkojen
laiturivaraston kapasiteetti on liian pieni, joudutaan aluksen lastauksen
yhteydessa kayttamaan yhta tai kahta puutavarayhdistelma& puun siirtoon
varastoalueen ja laiturin valilla. Mitd kauempana varasto on laituriin nahden, sita
enemman lastaus kestaa.

« Laiturivarastointitilan kasvattaminen on tarpeen erityisesti niilla lastauspaikoilla, joilla ei ole
lastausoperaattoria.

« Laiturivarastoon tulisi mahtua vahintaan yhden aluksen raakapuu (eli 2 000 m3) ja se tulisi olla
mahdollista lastata aluksen omalla nosturilla.

» Suuressa osassa liitteen 1 lastauspaikoista on mahdollisuus myo6s
laiturivarastointiin.
« Niista lahes kaikissa laiturivaraston kapasiteetti on vahintdan 2 000 ms.
. Va::in proomukuljetuksiin sopivissa paikoissa laiturivarasto puuttuu kokonaan tai on alle 2 000
m3.
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Vaylayhteyksien nykytila ja kehitystarpeet 1

 Lastau- ja uittopaikkojen vaylayhteyksien nykytila ja yksityiskohtaiset
kehitystarpeet on kuvattu erillisessa liiteraportissa. Keskeiset kehitystarpeet
on koottu kalvojen 22-23 karttoihin.

* Vesivaylat
 Lastaus- ja uittopaikoille vievat vesivaylat kuuluvat vaylaluokkiin 2 ja 3. Vaylien syvays
vaihtelee valilla 2,4—4,35 metria.

* Vesivaylien keskeisia kehittamistarpeita ovat

» Vaylien syventdmismahdollisuuksien selvittaminen Ahkiolahden ja Peltosalmen valilla seka
Pielisjoella

+ Uittojohteiden kehittdminen eréaissa paikoissa
» Laitaatsalmen taydentéava ruoppaus.

» Osalla satamista on tarpeita tehda ruoppauksia omassa satama-altaassaan.
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Vaylayhteyksien nykytila ja kehitystarpeet 2

« Tieyhteydet
« Liiteraportissa on esitetty lastaus- ja uittopaikkojen tdman hetkiset keskeiset yhteydet valtateille.
» Keskeisia valtatieyhteyksiin liittyvia kehitystarpeita ovat
» Valtateiden risteyksiin ja liittymiin liittyvat kehitystarpeet (Nurmes, Taipale ja Kaivantolahti)
+ Valtatieyhteyksien kattavampia kehitystarpeita on Kiteella (vt 6)
» Kuntien katu- ja tieyhteyksiin liittyvia kehitystarpeita on Savonlinnassa, Saynetlahdella ja
Lamperilassa.
» Raideyhteydet
« Satamien raideyhteydet eivat liity puun sisavesikuljetusketjuihin, mutta raideyhteyksien tilanne
kaytiin selvityksen osana kuitenkin lavitse.

« Joensuun satamaan vie talla hetkella ratayhteys. Kiteen Puhoksella on suunnitteilla ratayhteys
uuteen satamaan. Savonlinnassa on kaavavaraus sataman ratayhteydelle. Varkauden Akonniemen
mahdollinen varastoalueen laajennus ulottuisi rataan asti.

» Kuopiossa, Nurmeksessa ja Varkauden Taipaleessa ratayhteys kulkee sataman lahell&.
+ Ratayhteyksia ei ole lahella uittopaikkoja.



Vaylayhteyksien kehitystarpeet {éohjomen

Ahkiolahden ja

Peltosalmen ~—
valisen vaylan

syventamis-

mahdollisuuksien
selvittdminen*

Ahkiolahti

- Kuopion suuntaan vievan
vesivaylan syventdminen
3 metriin

Kuopio

Nurmes
- 73-ja 75-teiden risteykseen liittyméatarve
- Satama-altaan ruoppaus
~
Pielisjoki&Pielinen
- Vaylamerkintdjen valaistus ja
korjaaminen
- Kulkusyvyyden kasvattamisen
kartoittaminen 2,4 m=>3,0 m
- Liikenndintikauden pidentaminen
(esim. lammitettavat sillat ja
sulkuportit)

\
Nurmes

b

- Ei vaylien kehitystarpeita Kugpio
- Ratayhteys satamaan )
tarvittaessa palautettavissa N ‘ /
N ) by S
Uittovaylasts » , Joengld Joensuu o
1. Kallansillojen johteet - Satama-altz_ian viereisen alueen
2. Sulkujen betoniseinamat ja niiden puusuojat (erityisesti Nerkoo ja ruoppaus uittoa varten

Taipale)

Mustanvirran ja Savonrannan johteet

3.
4. Uittojohteiden tarkistus ja Kiristys
5

- Uusi pistoraide, laiturille vievien
raiteiden uusiminen

Kuokkasen uittovaylan ruoppaus, jos Nurmeksen hanke ei toteudu



‘D

Vaylayqiteyksien kehi

Varkaus

- Akonniemi: ei vaylien
kehittamistarpeita

- Taipale: ramppi 23-tielle ja 2
vaarallinen radan ylitys

|

Kaivantolahti (uitto)

- Suunnitteilla olevan vt 15:n uuden
linjauksen liittyman soveltuvuus
raskaalle liikenteelle tarkistettava

Kitee

- Tieyhteydet vt 6:lta ja kt 71:1t&

kunnostettava, erdat alemman

tieluokan yhteydet (esim. tie 4149)

- Vesivaylan valaistus, satama-
altaan ruoppaus

- Pistoraide satamaan

Savonlinna .
Savonlinna

- Viuhonkadun risteyksen
korvaaminen kiertoliittymalla

- Laitaatsalmen vesivaylan
lisdruoppas

- Varaus pistoraiteelle satamaan

\ ] I
Saynetlahti (uitto)
-Tieyhteyden pullonkaulana
rautatien alikulku, joka rajoittaa
ajoneuvojen sallittua

maksimikorkguttgv\ %
Lamperila (proomu)
-Paikallisen hiekkatien heikko
kantavuus



Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra 1

+ Selvityksessa kartoitettiin myos vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfran tilannetta lastaus- ja uittopaikan
yhteydessa tai niihin johtavien yhteyksien varrella. Vaihtoehtoisen kayttévoiman hyédyntaminen
sisavesikuljetusketjuissa vahentaa kuljetusten paastoja. Paastdjen vahennyspotentiaalia ei ole arvioitu tdssa
selvityksessa.

« Talla hetkella Suomen puutavarakuljetuksissa on kaytdssa joitakin kaasukuorma-autoja. Sahkdkuorma-autojen
pilotointia on tulossa ACE-hankkeen yhteydessa. Vaihtoehtoisia kayttévoimia voidaan hyodyntaa myos lastaus- ja
uittopaikkojen tydkoneissa, mutta talla hetkella kyseista kayttda ei ole tiedossa (Venaldinen ym. 2024).

« Joensuu on tarkastelluista lastauspaikoista ainoa TEN-T-satama, ja sitd koskee velvollisuus tarjota aluksille
maasahkoa vuodesta 2029 lahtien. Latausmahdollisuus satamassa my6s kuorma-autoille voisi olla toteutettavissa.

+ Kiteella toimii paineistetun biokaasun (CBG) jakeluasema. Alueelle on tavoitteena toteuttaa myos raskaassa
autoliikenteessa yleisemmin kaytetyn nesteytetyn biokaasun (LBG) jakeluasema,

* Nurmeksessa on latausaseman kehityshanke ja kunnassa on rakennettu kentt&, jonne on mahdollisuus toteuttaa
biokaasun jakeluasema. Sataman sahkoistymisesta on kéyty vasta alustavia keskusteluita.

« Savonlinnasta ei ole tiedossa jakeluinfran kehittamissuunnitelmia, mutta haastattelussa tunnistettiin
satamayhteyksien kannalta sopivia jakeluinfran sijoituspaikkoja. Satama voisi soveltua biodieselin, biokaasun ja
sahkon jakeluun seka kuorma-autoille ettd aluksille (ml. Savonlinnan kautta kulkevat alukset).

A



Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra 2

» Muiden lastauspaikkojen ja uittopaikkojen osalta haastatteluissa ei noussut esille alueellisia
jakeluinfran kehityssuunnitelmia.

« Suomessa jakeluinfran kehitysta tehdaan tdman vuosikymmenen aikana mm. EU:n
jakeluinfra-asetuksen (AFIR) vaatimuksista johtuen. Kansallinen suunnitelma (Ojala ym.
2024) jakeluinfran kehittdmiseksi julkaistiin marraskuussa 2024.

« Ohjelman tavoite sisavesisatamien maasahkalle on: “Jakeluinfra-asetuksen edellyttamalla tavalla

kattavalle TEN-T-verkolle kuuluvissa satamissa on tarjolla kysyntddn nahden riittavasti maasahkoa
vuoteen 2030 mennessa.”

» Kaasun osalta ohjelman tavoite on: "Kaikissa Suomen TEN-T-ydinverkkoon kuuluvissa satamissa on
mahdollisuus bunkrata nesteytettyd maa- tai biokaasua viimeistdan vuonna 2025. Saimaan
syvavaylilla kulkevien alusten mahdollinen LNG/LBG-tarve katetaan liikkkuvalla bunkrauspisteell& tai
vastaavalla Lappeenrannan Mustolassa viimeistaan vuonna 2030.”

 Lisaksi ohjelmassa on tavoitteena sisavesiliikenteen yleinen kehittyminen: "Sisavesiliikenne ja sen
toimintaedellytykset kehittyvat alueellisiin tarpeisiin perustuen tehokkaaksi ja vahépaastoiseksi
likennemuodoksi uitossa, aluskuljetuksissa ja vesistomatkailussa.”

» Lisaksi ohjelImassa on esitetty toimenpiteitd em. tavoitteiden saavuttamiseksi.

A



4. Johtopaatokset ja toimenpidesuositukset

» Puun sisavesikuljetusten rooli on kasvanut, kun puun tuonti Vengjalta paattyi ja
Saimaan kanavan liikkenne keskeytyi Ukrainan sodan mydta. Puun
sisavesikuljetuksissa on talla hetkella aktiivikdytdossa 11 satamaa ja muuta
lastauspaikkaa seka 16 uittopaikkaa. Liséksi on useita kaytdsta poissa olevia
lastaus- ja uittopaikkoja, joista osa voidaan ottaa uudelleen kayttoon ilman
investointejakin.

» Lastaus- ja uittopaikkaverkoston laajentamisen (uusien paikkojen kayttdéonotto ja
passiivisten paikkojen kayton aktivoiminen) vaikutuksia kuljetusten paastdihin
tarkasteltiin skenaarioilla.

» Lastauspaikkojen osalta suurin puun kuljetusketjun paastovahennyspotentiaali olisi
Marajalahdella, Retulahdella, Putikossa ja Yaran lastauspaikalla.

» Kuokkastenkosken uittopaikan siirtamista Nurmeksen tavarasatamaan on jo suunniteltu ja
silla olisi toiminnallisten etujen liséksi kuljetusten paastoja vahentava vaikutus.



Johtopaatokset ja toimenpidesuositukset 2

» Osa selvityksessa tarkastelluista mahdollisista uusista uittopaikoista sijaitsee
niin Iahella nykyisia uittopaikkoja, etta kuljetusten paastévahennyspotentiaali on
pieni tai potentiaalia ei arvioitu. Nykyista toimivammat ja suuremmat uittopaikat
edistavat kuitenkin uittovolyymien kasvattamista ja voivat siten vahentaa
paastoja.

» Lastaus- ja uittopaikkojen nykyiset kehityshankkeet kertovat siitg, etta
sisavesikuljetusten nahdaan kasvavan jatkossakin. Lastaus- ja uittopaikkojen
keskeisimmat kehityshankkeet ovat talla hetkella Nurmeksessa, Kiteella,
Joensuussa ja Peltoniemessa. Muissakin lastaus- ja uittopaikoissa on
tunnistettu kehitysmahdollisuuksia, joiden toteutusta voidaan harkita
kuljetusvolyymien kasvundkymien myota. Tassa selvityksessa tuotettujen
tietojen pohjalta lastaus- ja uittopaikkojen hallinnoijat, metsayhtitt ja
kuljetusyritykset voivat keskustella edellytyksista sisavesikuljetusten volyymien
kasvattamiseksi ja investointien edistamiseksi.

A



Johtopaatokset ja toimenpidesuositukset 3

+ Selvityksessa taydennettiin tietoja lastaus- ja uittopaikkojen puun varastointimahdollisuuksista
(laituri- ja maavarastot). Riittavat varastoalueet, laitureiden maara ja laiturivarastointi-
mahdollisuudet edistavat sisvesikuljetusten tehokkuutta ja siten kilpailukykya.

« Joitakin proomupaikkoja lukuun ottamatta laiturivarasto 16ytyy lahes kaikista lastauspaikoista ja se on
kapasiteetiltaan vahintaan 2 000 m3:n puumaaralle.

+ Lastaus- ja uittopaikkojen maavarastokapasiteetti on paaosin vahintaan 4 000 m3, mutta joissakin paikoissa
kapasiteetti on tatd pienempi tai varastoalue puuttuu kokonaan. Mikali ko. paikkojen liikennettéa halutaan
kehittaa, varastokapasiteettia on tarpeen lisata.

+ Varastoinnin kehittamistarpeita tulee jatkossakin kartoittaa. Edellytykset investoinneille ovat parhaat
paikoissa, joissa on jo merkittavat kuljetusvolyymit tai volyymeissa on selvat kasvunékymat.

* Selvityksessa kartoitettiin lastaus- ja uittopaikkojen vesivayla- ja tieyhteyksien
kehittamistarpeita.

+ Tiettyjen vesivaylien syventamismahdollisuuksia tulisi selvittaa (hyoty-kustannusanalyysit).
+ Uittokuljetusten osalta on tunnistettu uittojohteiden kehitystarpeita.

+ Valtatieyhteyksien osalta on tunnistettu eraisiin liittymiin ja risteyksiin liittyvia kehittamistarpeita. Valtatie 6:een
liittyy laajemminkin kehittamistarpeita.

* Lisaksi joidenkin lastaus- ja uittopaikkojen osalta on tunnistettu satama-altaan ruoppaustarpeita seka kunnan
katu- ja tieyhteyksien kehittamistarpeita.



Johtopaatdkset ja toimenpidesuositukset 4

» Metsasektorin kuljetuksissa on otettu kayttoon ensimmaisia vaihtoehtoisten
kayttovoimien kuorma-autoja. EU:n jakeluinfra-asetus puolestaan asettaa vaatimuksia
Suomen jakeluinfran kehittdmiselle. Kansallinen jakeluinfraohjelma on tunnistanut
toimenpiteita, joilla jakeluinfraa on tarkoitus kehittaa vaadittua laajemminkin.

» Osassa selvityksen satamia on jo pohdittu sataman oman jakeluinfran kehittdmista, jolloin infra voisi
palvella kuorma-autoliikennettd, aluksia ja/tai sataman omia tykoneita. Osa haastatelluista on

tunnistanut kunnan alueelta jakeluinfran kehityshankkeita- tai mahdollisuuksia, joita voisi hy6dyntaa
lastauspaikalle suuntautuva kuorma-autoliikenne.

+ Jakeluinfran kehittyminen metsateollisuuden kuljetusketjujen nékdkulmasta on osa Metsateho Oy:n
MESI-hanketta (www.metsateho.fi/mesi) ja ACE-hankkeen muita tarkasteluita.

» Tassa selvityksessa ei kasitelty sisavesiliikenteen alus- tai tyokonekaluston
paastévahennysmahdollisuuksia. Paastdja voidaan vahentaa kalustoa uusimalla ja uusia
kayttovoimia kayttoonottamalla.

 Aluskaluston kehittdminen on osa Logistiikan Vuoksi -hanketta.

 Sisavesikuljetusterminaalien tytkoneet olivat osa Metsateho Oy:n tydkoneselvitysta (Venalainen ym.
2024). Tyokoneiden kayttdvoimat ja paastot sisaltyvat myds ACE-hankkeen muihin tutkimuksiin.

+ Kaluston paastdjen vahentamisessa haasteena on sisavesikuljetusten pieni volyymi, joka heikentaa
edellytyksia kalustoinvestointeihin.



http://www.metsateho.fi/mesi
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Liite 1 Satamat, lastaus- ja
proomupaikat



Varastotiedot (nykytila) — Aktiiviset ja kehitettavat

Lastauspaikka Hallinnoija Kunta Operaattori Laituri- Laituri- Maavarasto Kehitys-
paikat varasto m3 ha/m3 suunnitelmia

Ahkiolahti

Akonniemi

Haponlahti (proomu)

Kumpusaari
Auvinen/
Syvasatama

Nurmeksen
tavarasatama

Peltosalmi

Puhos

Savivedenpaa
(proomu)***

Taipale

Ukonlahti

Vihtakanta

Vuohisaari

*Siirrot hoidetaan tydkoneella laiturin ulkopuolelta ** MI. kdynnissé oleva hanke ***Proomuolosuhteet eivat talla hetkelld turvallisuusvaatimusten mukaiset

Vaylavirasto

Kunta

Vaylavirasto

Kunta

Kunta

Vaylavirasto

Puhoksen
Satama Oy

Perkaus

Kunta

Joensuun
Satama Oy

Vaylavirasto

Kunta

Kuopio

Varkaus

Savonlinna

Kuopio

Nurmes

lisalmi

Kitee

Juva

Varkaus

Joensuu

Savonlinna

Savonlinna

3

5 (3 puualusta
kerralla)

1

1

n. 2 000
2000

7 000

n/a

n. 2 200

2700

6 000

24 000

n. 2 200

2 000

1,7 /5000
n/a/ 6 000

n/a

1,15/5 000-7 000
1,1/10 000

n/a /2 000

1,9/2 000

n. 7 ha/n. 70 000**

1,09/n.2000

n/a /6 000

20 ha/n/a

1,24 /5000

1,45/2 000



Varastotiedot - Uudet ehdotetut lastauspaikat

Lastauspaikka Hallinnoija Kunta Operaattori Laituri- Laituri- Maavarasto Tilanne
paikat varasto m3 m3/ha

Mustinlahti Kuopio Lastauspaikaksi vaatisi
paljon investointeja.
Toteutettavissa, jos
kysyntaa kaytolle. Ei
voimassa olevaa lupaa
muulle vesiliikenteelle kuin
uitolle. Lupaa haettu
hiljattain (kasittely viela
kesken).

Marajalahti JSU Lieksa - 1 500 0* Ei ole laivoja lastattu,
mutta ei poissuljettu
vaihtoehto.Ei ole voimassa
olevaa lupaa muulle
laivaliikenteelle kuin uitolle
eiké lupaa ole hiljattain

haettu.
Siilinjarvi Yara Siilinjarvi - 1
Uimaharju** JSu/ Joensuu Alueella seka uittopaikka
Stora Enso etta teollisuussatama

*UPM-Kymmenen varasto: 2 400/ 0,2

A



Varastotiedot — Aktivoitavat lastaus- ja proomupaikat

Proomupaikka Hallinnoija Kunta Operaat- Laituripaikat Laituri- Terminaali- Kehitys-
tori varasto m3 varasto ha/m3 suunnitelmia

Akkalansaari* Lapinlahti 2 000 m3
Lamperila* JSuU Kuopio - - - 200 m3
Majalahti* Perkaus Savonlinna - - - 2 000 m3
Matkolahti Perkaus Oy Enonkoski - 1 1 000 0,2/2 000
(proomu)

Pihlajalahti Perkaus Oy Savonlinna - 1 1 000 0
(proomu)

Putikko Perkaus Savonlinna - - - 4 000 m?

Jarvi-Suomen Uittoyhdistys ja Perkaus Oy 2023

*Ei voimassa olevaa lupaa muulle vesiliikenteelle kuin uitolle. Lupaa haettu hiljattain (lupien késittely viela kesken).

Lastauspaikka Hallinnoija Kunta Operaat- Laituripaikat | Laituri- Maavarasto Kehitys-
tori varasto m3 ha/m?3 suunnitelmia

Kivisalmi Vaylavirasto Raakkyla n. 2 000 0,4/ nla
(proomu)
Retulahti Vaylavirasto Juuka - 1 n. 2 000 2,1/2 000

Vaylavirasto

A



Liite 2 Uittopaikat




Varastotiedot — Aktiiviset 1

(Jarvi-Suomen Uittoyhdistys ja Perkaus Oy 2023 ja Korhonen 2024)

Uittopaikka Hallinnoija Kunta Terminaali- Kehityssuunnitelmia
varasto m?

Peltosalmi lisalmi 8 000
Ahkiolahti JSuU Kuopio 20 000
Akonpohja JSU Kuopio 7 000
Melavesi JSU Kuopio 6 000
Kaivantolahti JSuU Leppéavirta 10 000
Mohkoskoski JSuU Leppéavirta 8 000
Kuokkastenkoski JSuU Nurmes 35000 Suunnitteilla oleva Nurmeksen tavarasataman
uittopaikka korvaisi taméan uittopaikan
Retulahti JSuU Juuka 20 000
Marajalahti JSuU Lieksa 0
Uimaharju JSuU Joensuu 0
Utra JSU Joensuu 20 000
Pollanniemi JSuU Liperi 5000

A



Varastotiedot — Aktiiviset 2

(Jarvi-Suomen Uittoyhdistys ja Perkaus Oy 2023 ja Korhonen 2024)

Uittopaikka Hallinnoija Kunta Terminaali- Kehityssuunnitelmia
varasto m3

Puhos 1 Perkaus Kitee 15000 Suunnitteilla siirtdminen toiseen paikkaan
Vihtalahti Perkaus Savonlinna 0
Saynetlahti Perkaus Heinavesi 5000
Tahkoranta Perkaus Joroinen 0
Putikko Perkaus Savonlinna 4000
Savivedenpaa Perkaus Juva 2 000
Pellosniemi Perkaus Mikkeli *
YHTEENSA 1+2 165 000

*UPM:n varastoalueella 20 000 m3



Varastotiedot — Uudet

Uittopaikka Hallinnoija Kunta Terminaali- Kehityshankkeet
varasto m3

Nurmes tavarasatama Nurmeksen Nurmes Tarkentuu Tarve 100 000 m3:n
kunta + JSU suunnittelun uittokapasiteetille (Korhonen 2024)
edetessa
Puhos 2 Kiteen kunta + Kitee 40 000 m3 BIOTER-hanke, ks. tarkemmin
JSuU literaportti



Liite 3 Skenaarioiden oletuksia



Kuntakohtaisten hakkuupotentiaalien laskenta vesikuljetus-
skenaarioissa

+ Laskenta perustuu Metsatehossa vuonna 2022 tehtyyn raakapuun kuljetusvirtaselvitykseen, jossa
tehtiin raakapuun kysynnan ja tarjonnan skenaariot vuodelle 2025.

Kysynnan lahtotiedoiksi selvitettiin tuotantolaitosten puunkayttomaarat ja niiden muutokset seka
arvioitiin puunkayttéa lisdavien investointisuunnitelmien vaikutukset

Maakunnittaiset hakkuumahdollisuudet perustuivat Luonnonvarakeskuksen (2024a) suurimman
yllapidettavissa olevan aines- ja energiapuun hakkuukertyman MELA-laskelmaan 10-
vuotiskausille 2016—-2025 ja 2026—2035 (keskiarvot).

MELA-laskelman hakkuutapa- ja puutavaralajikohtaisista hakkuumahdollisuusluvuista johdettiin
maakuntakohtaiset puutavaralajien vuotuiset tarjonnat vastaamaan kysynnén tasoa ottaen
huomioon puuntuotannollisen kestavyyden rajoitteet seka tilastoidut teollisuuspuun hakkuut
vuosina 2019-2022.

Kuntakohtaiset puutavaralajien tarjonnat laskettiin vuosien 2007 ja 2022 kuntajaoille.

Jakoperusteena puutavaralajien tarjontalukujen kohdentamisessa kuntiin kaytettiin kahta tekijaa:

1) MELA-laskennan mukaiseen suurimman yllapidettdvan hakkuukertyméan tasoon skaalattujen kunnan yksityismetsien
hakkuumahdollisuuksien osuutta maakunnan kokonaishakkuumahdollisuuksista

2) Kunnan osuutta valtakunnan metsien inventoinnin (VMI) puulajikohtaisesta kokonaistilavuudesta.
Kuntakohtaisten hakkuumahdollisuuslukujen vertailutiedoksi aineistoon lisattiin
Luonnonvarakeskuksen (2024b) tilastoidut kunnittaiset ainespuun hakkuumaarat keskimaarin
vuosina 2021-2023.
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Kuljetusmuotojen kulutus ja CO,e-paastot

Kuljetus- Polttoaineen | Polttoaineen Polttoaineen Polttoaineen Polttoaineen Polttoaineen
muoto kulutus kulutus kulutus CO.e-kerroin CO.e-kerroin CO.e-kerroin
(hyoty- I/tkm I/tkm I/tkm kg/litra kg/litra kg/litra
kuormat) 50 km 100 km 300 km 50 km 100 km 300 km
Auto (alku- 0,028 0,023 0,021 2,123 2,116 2,109
kuljetus,

22,5+4 1)

Aluskuljetus 0,022 0,016 0,011 2,463 2,489 2,523
(1890¢1)

Uitto 0,014 0,009 0,005 2,401 2,431 2,484
(17 500 m3)

Kulutuslukemat sisaltavat: ko. matka kuormattuna ja sama matka tyhjanapaluuna seka tyékoneiden kulutuksen terminaalivaiheissa (ks. tarkemmin Poikela
ja Strandstrom 2024)

Vuoden 2022 polttoaineen kulutustaso esimerkkimatkoilla pydreén puun kuljetuksissa ja paasttkertoimet

Metséatehon paastdlaskentamalli MCounter (Asko Poikela ja Markus Strandstrom)
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Vesikuljetusmatkat lastauspaikoista Joutsenoon

Lastauspaikka Etaisyys km | Lastauspaikka | Etaisyys km Lastauspaikka | Etaisyys km

Ahkiolahti Mustinlahti Taipale

Akkalansaari 367 Marajalahti 393 Ukonlahti 262
Akonniemi 202 Nurmeksen 435 Vihtakanta 199

tavarasatama

Haponlahti 180 Peltosalmi 391 Vuohisaari 134
Kivisalmi 246 Pihlajalahti 135 Yara Siilinjarvi 310
Kumpusaari 275 Puhos 1/2 241 Uimaharju 333
Lamperila 314 Putikko 190

Majalahti 190 Retulahti 406

Matkolahti 183 Savivedenpaa 90

: \ Valimatkat Esa Korhonen Jarvi-Suomen Uittoyhdistys



Vesikuljetusmatkat uittopaikoista Joutsenoon

Uittopaikka Etaisyys km | Uittopaikka Etaisyys km Uittopaikka Etaisyys km

Peltosalmi Marajalahti Putikko

Ahkiolahti 339 Uimaharju 333 Savivedenpaa 90
Akonpohja 325 Utra 271 Pellosniemi 72
Melavesi 318 Poéllanniemi 258 Nurmeksen 435

tavarasatama

Kaivantolahti 249 Puhos 1/2 241 Kuopio* 275
Mohkdskoski 235 Vihtalahti 199 Ukonlahti 262
Kuokkastenkoski 442 Saynetlahti 198

Retulahti 406 Tahkoranta 195

Valimatkat Esa Korhonen Jarvi-Suomen Uittoyhdistys *Tarkkaa sijaintia ei ole maaritelty
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Lastauspaikkojen lahikuntien hakkuupotentiaali
1 000 m3/v (sama kunta voi sisélty4 useaan lastauspaikkaan)

Lastauspaikka Lastauspaikka 100 km | Lastauspaikka

Ahkiolahti 1375
Akonniemi 1694
Haponlahti 949
Kumpusaari 971
Nurmeksen 709
tavarasatama

Peltosalmi 2 208
Puhos 1/2 1191
Savivedenpaa 834

Vihtakanta

Taipale

Ukonlahti

Vuohisaari

Mustinlahti

Marajalahti

Uimaharju

Yara Siilinjarvi

1957

1645

1262

836

945

859

1694

5422

7329

5682

4763

5301

3 186

5020

5777

Akkalansaari

Lamperila

Majalahti

Putikko

Matkolahti

Pihlajalahti

Kivisalmi

Retulahti

1076

597

1622

1120

1060

911

675

802

Sisaltda kunnat, joiden keskipiste on maksimissaan 50 km:n tiekuljetusmatkan paassa. Ei sisalla lehtipuutukin hakkuupotentiaalia.
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Uittopaikkojen lahikuntien hakkuupotentiaal
1 000 m3/v (sama kunta voi sisélty4 useaan lastauspaikkaan)

Uittopaikka Uittopaikka Uittopaikka

Ahkiolahti 1163 Putikko 1090 Peltosalmi 1 850

Akonpohja 1289 Pa&llanniemi 736 Puhos 1/2 1160

Kaivantolahti 1023 Savivedenpaa 715 Nurmeksen 605
tavarasatama

Kuokkastenkoski 1290 Saynetlahti 566 Ukonlahti 1373

Melavesi 1406 Tahkoranta 2120 Kuopio 826

Margjalahti 836 Uimaharju 704

Mohkoskoski 890 Utra 1457

Pellosniemi 1832 Vihtalahti 631

Sisaltaa kunnat, joiden keskipiste on maksimissaan 50 km:n tiekuljetusmatkan paassa. Ei sisalla lehtipuutukin eiké -kuidun hakkuupotentiaalia.
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