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Tiivistelma

Vendja asetti vientirajoituksia raakapuulle marraskuussa 2021, ja Ukrainan sodan kaynnistyttya
helmikuussa 2022 raakapuun tuonti Venajaltd Suomeen paattyi kokonaan. Samalla Saimaan
kanavan liikkennointi keskeytyi. Erityisesti Kaakkois-Suomen metsateollisuuden tuotantolaitosten
oli néin ollen lisattava puunhankintaa Suomessa aiempaa laajemmalta alueelta.

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittda kotimaisen raakapuun aluskuljetusten vahvuudet ja
heikkoudet Vuoksen vesiston alueella seka tunnistaa keskeisimmat kehitysmahdollisuudet
muuttuneessa toimintaymparistossa.

Vahvuuksina esiin nousivat ymparistoystavallisyys ja kustannustehokkuus. Vastaavasti
heikkouksina tunnistettiin talvikauden liikenndinnin puuttuminen seka vesitien puuttuminen
Vuoksen vesistosta merelle Saimaan kanavan liikkennoinnin ollessa keskeytyneena.

Talviliikenndinnin kehittdminen on merkittavin sisdvesien aluskuljetuksen kehitysmahdollisuus.
Talla hetkella aluskalusto ei kuitenkaan mahdollista kannattavaa talvilikenndintia. Vuoksen
vesistdon tarvitaan laivanrakennusmahdollisuus, jos vesitie merelle ei ole jatkossa kaytettavissa.

Latvavesien vaylat eivat mahdollista tehokasta raakapuun aluskuljetusta. Erityisesti Pielisjoen
vaylan parantamismahdollisuudet on tarpeen selvittaa.

Lastauspaikkaverkoston varastointikapasiteetit ja mahdolliset uusien lastauspaikkojen tarpeet on
syyta selvittaa. Metsayhtiéilla on kiinnostusta aloittaa raakapuun aluskuljetus uusilta alueilta.
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1. Johdanto

 Raakapuun aluskuljetusten toimintaymparistd Suomen sisavesilla on muuttunut merkittavasti vuoden
2021 jalkeen. Venalaisen raakapuun tuontia rajoitettiin marraskuussa 2021 ja tuonti paattyi kokonaan
helmikuun lopussa vuonna 2022 Venajan aloitettua hyokkayssodan Ukrainassa.

» Suomessa raakapuuta kuljetetaan aluskuljetuksin sisavesilla ainoastaan Vuoksen vesistossa. Saimaan
kanava muodostaa vesitien Vuoksen vesistosta merelle Viipurin kautta. Suomi on vuokrannut kanavan
maa-alueen Vengjaltd. Venajan hyokattya Ukrainaan yritykset keskeyttivat liikenndinnin Saimaan
kanavassa, silla vakuutusyhtiot eivat myonna vakuutuksia Vengjan alueella likkumiseen.

» Tutkimuksen tarkoitus oli selvittda raakapuun sisavesien aluskuljetusten vahvuudet ja heikkoudet seka
merkittdvimmat kehitysmahdollisuudet muuttuneessa toimintaymparistossa.

« Tutkimus suoritettiin asiantuntijahaastatteluin. Haastatteluihin osallistui yhteensa 13 organisaatiota.
Osallistujat luokiteltiin kolmeen vastaajaryhmaan:

o Metsayhtiot
o Aluskuljetusyritykset
o Muut toimijat

« Tama tuloskalvosarja on tiivistelma Silvennoisen (2023) pro gradu -tutkielmasta Ita-Suomen yliopistolle.
Tutkimus oli Metsateho Oy:n toimeksiantama ja sita osarahoitti Rannikko- ja Sisavesiliikenteen Saatio
S.
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1.1 Aluskuljetusten
puuvirrat sisavesilla

Vuonna 2022 vesitiekuljetuksen osuus
kotimaisen raakapuun kuljetusvolyymista
Suomessa oli 3,9 %

(Strandstrém 2023). Yhteensa
raakapuuta kuljetettiin Suomen sisaisessa
likenteessa aluskuljetuksina noin 1,1
miljoonaa tonnia. Aluskuljetusmaarat
kasvoivat noin puolitoistakertaisiksi
vuoteen 2021 verrattuna. (Tilastokeskus
2023).

Sisavesilla aluskuljetusmaarat vaihtelevat
huomattavasti vuodenajan mukaan.
Talvella paksun jaan aikaan raakapuuta ei
vesivaylilla kuljeteta. Liikennointikausi
kestaa sisavesilla useimmiten huhtikuusta
tammikuun alkuun.
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Raakapuun aluskuljetusmaarat kuukausittain sisavesilla 1/2021-8/2023 (Tilastokeskus
2023). Vuoden 2023 tilastot voivat taydentya myéhemmin.

Sisdvesien raakapuun aluskuljetukset (tn)



« Tarkeimmat raakapuuvirrat Suomen sisavesien aluskuljetuksissa
suuntautuvat Vuoksen vesiston pohjoisosista Kaakkois-Suomen
metsateollisuuskeskittyman alueelle.
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(Tilastokeskus 2023b). (Tilastokeskus 2023b).
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Vuoksen vesistista merelle

« Tutkimuksen sidosryhmahaastatteluissa esiin nousi kolme
mahdollista kanavavaihtoehtoa Saimaalta merelle:
o Kymijoki-Mantyharjun kanava (Kotka—Heinola—Ristiina)
(kuva)
o Kanava Saimaasta Luumaen kautta merelle
o Kanava Nuijamaanjarvesta merelle.

« Kanavahankkeisiin suhtauduttiin vastaaryhmista
riippumatta erittain vaihtelevasti, mutta keskimaarin
hankkeita ei pidetty realistisina tai kannattavina

o Metsayhti6iden ndkoékulmasta investointien toivottiin
ensisijaisesti kohdistuvan rautatieinfrastruktuurin
kehittdmiseen kanavahankkeiden sijaan
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* Vuoksen vesiston
syvavaylaverkosto ulottuu
Saimaalta Ristiinaan,
Siilinjarvelle, Joensuuhun ja
Puhoksen satamaan Kiteelle.

» Aktiivisia raakapuun
aluskuljetusten lastaus- ja tai
purkupaikkoja on yhteensa 18.
Lisaksi muita lastauspaikkoja
kaytetd&n satunnaisesti
esimerkiksi saaripuun
kuljetusten yhteydessa.

kayttaa aluskuljetusten
lastauspaikkoina ilman
asianmukaisia lupia.
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1.4 Aluskalusto

Mopro Oy:n Nina-
kuivalastilaiva on
Vuoksen vesiston ainoa
raakapuuta kuljettava
alus, jonka jaaluokka
mahdollistaa
ymparivuotisen
liikennoinnin Vuoksen
vesiston jadolosuhteissa
jdanmurtajan
avustamana.

Nimi Tyyppi Vetoisuus (tn) | Max. kuorma (m?) Pituus (m)
Nina Kuivalastilaiva 2006 22002600 81,86
Helga Kuivalastilaiva 1391 2200-2400 79,8
Tyrsky + VVorokki Puskija + proomu 261 + 887 2600-2800 30,50 + 76,50
Parkko + Sampo Puskuhinaaja + proomu 101 + 604 1800-2000 22,43+71,33
Jermac + Annuska Puskuhinaaja + proomu 141 + 622 2000 25,70, 58,10
Matari +

Kuutar/Vainamoinen Hinaaja + 2kpl proomu 119 + 457 1000 + 1000 yht. n. 84
Hanhi + Sotka Puskuhinaaja + proomu 45 + 505 1200 18,10 + 63,70
Halli + Alli-10 Hinaaja + proomu 10 + 269 700 10,05 + 45,65
Murillo + Sopu Puskija + proomu 18+7? 13,63 +?
Pusku + Justus Puskija + proomu n. 600

Yrittaja + Atakki Puskija + proomu n. 800

Tapio + Neea Puskija + proomu n. 800

Uitto Puskija + kuljetuslautta

Matti Puskija + kuljetuslautta

Arska Puskija + kuljetuslautta yht. n. 77
Ciroc Puskuhinaaja 114 0 24,12

Raakapuun aluskuljetuskalusto Vuoksen vesistossa. Kaikki taulukossa mainitut alukset eivat olleet raakapuun
kuljetuskaytdssa vuonna 2023. (Merenkulkulaitos 2009, Sorsa 2013, Vapalahti 2018, Forest Saimaa 2023,
Koneurakointi S. Kuittinen 2023, MarineTraffic 2023, Mopro 2023, Traficom 2023).




2. Tulokset

» Metsayhtididen nakokulmasta raakapuun aluskuljetus tuo pitkilla
kuljetusmatkoilla toivotun vaihtoehdon ja kilpailijan rautatiekuljetukselle.
Talviliikennoinnin puuttuminen kuitenkin aiheuttaa haasteita aluskuljetusten
hyddyntamiseen nykyista suuremmassa maarin, silla tehtaiden puuntarve on
tasainen ympari vuoden.

* Raakapuun aluskuljetus on ymparistoystavallinen ja kustannustehokas
kuljetusmuoto, jolla on hyva julkisuuskuva. Vesivaylat eivat mydskaan vaadi
juurikaan yllapitoa.

 Uittoon verrattuna aluskuljetuksen liikennoéintikausi on pidempi. Aluskuljetus
my0Os soveltuu kaikille puutavaralajeille.

 Aluskuljetusmaarat sisavesilla ovat lisdantyneet Venajan tuonnin paatyttya ja
useilla metsayhtiéilla on tavoitteena lisata aluskuljetusta entisestaan.
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2.1 Aluskalusto

 Kaluston siirto Vuoksen vesiston ja merialueen valilla koetaan erittain
haastavaksi Saimaan kanavan liikenndinnin ollessa keskeytyneena.

» Kaluston ikdantyminen aiheuttaa tulevaisuudessa haasteita Vuoksen
vesiston raakapuun aluskuljetuksille, jos uutta aluskalustoa ei saada
siirrettyd merelta sisavesille.

» Vuoksen vesistdssa ei ole laivanrakennustoimintaa. Huolto- ja
korjaustoimintaa on Savonlinnassa Laitaatsillan telakalla ja Mopro Oy:n

telakalla.

 Mahdollisuudet alusten rakentamiseksi Vuoksen vesistossa tulee selvittaa
o Erityishuomio jaaluokitetuissa aluksissa
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2.2 Satamat

 Puun keskeisia lahtésatamia Vuoksen vesistossa ovat Varkaus, Kuopio,
Joensuu ja Kitee.

* Vuoksen vesiston sisaisessa liikenteessa ei kuljeteta talla hetkella
muita tavaralajeja raakapuun lisaksi

o Ulkomaan viennissa sisavesien aluskuljetusta ei kannata kayttaa osana kuljetusketjua, silla
kasittelyiden méaaran lisdantyminen kuljetusmuotoa vaihdettaessa nostaa kustannuksia

« Satamissa on erittain vahan tai ei lainkaan laivakaynteja
o Toiminta muotoutunut kohti useiden kuljetusmuotojen logistiikkakeskusta
o Satamien raakapuun varastokapasiteetit korkealla kayttdasteella
o Tehtaat hyodyntavat satamien varastoalueita omaan kayttoonsa

» Uusia Vuoksen vesistdn sisaisessa liikenteessa aluskuljetettavia
tavaralajeja tarvitaan toiminnan kannattavuuden turvaamiseksi
tulevaisuudessa.
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2.3 Lastauspaikat

Lastauspaikan laiturivaraston tulisi olla kapasiteetiltaan Kuva: Maanmittauslaitos 2023.
vahintaan sellainen, etta yhden aluksen kaikki puut
mahtuvat siihen kerralla eiké lastaus sido puutavara-
autoa kuljettamaan puuta laiturille lastauksen aikana
o Talla hetkella laiturivarastokapasiteetit ovat usealla
lastauspaikalla em. huomattavasti pienemmat
o Laiturivarastokapasiteettien nykytilasta ei ole
kattavaa ajantasaista tietoa

Metsayhtidilla on kiinnostusta aloittaa raakapuun
aluskuljetus uusilta alueilta
mahdollisesti mm. uittopaikkoja hyddyntaen. Retulahden lastauspaikka Juuassa.

o Haastatteluissa esiin mahdollisina uusina paikkoina Punainen nuoli osoittaa laiturin sijainnin,
nousivat Lieksan Marajalahti ja Kuopion keltainen nuoli varastoalueen sijainnin.
Vehmersalmella sijaitsena Mustinlahti. Laiturivarastokapasiteetti ei

. . . : mahdollista aluksen lastaamista
Lastauspaikkojen toimenpide-ehdotuksena on tayteen aluksen omalla nosturilla, joten
laiturivarastokapasiteettien selvittdminen ja uusien lastaus vaatii puutavara-auton kayttoa.

lastauspaikkojen tarpeen kartoitus.
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2.4 Pielisjoki

Pielisjoki on Vuoksen vesiston
vaylaverkoston keskeisin ongelmakohta
o Vaylan syvyys 2,4 m
o Liikenndintikautta rajoittavat olosuhteiden
suuret vaihtelut
o Sulkuportit ja sillat eivat ole kaytettavissa
pakkasella
o Vaylamerkinndissa ei ole valaistusta.

Toimenpide-ehdotuksia Pielisjoen liikenndinnin
kehittAmiseksi ovat valaistuksen lisdaminen seka
vaylan kulkusyvyyden kasvattamisen
mahdollisuuksien selvittaminen.
o Kulkusyvyys rajoittaa liikkenndgintia lahinna
Joensuun ja Kuurnan kanavan
valisella osuudella (n. 20 km).
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2.5 SWOT-analyysi

VAHVUUDET

Ymparistotekijat

- Mahdollisuus kehittaa lisda uudella
kalustolla ja lyhyemmilla
alkukuljetusmatkoilla

Kustannustehokkuus pitkilla

kuljetusmatkoilla

Hyva julkisuuskuva

Vaylan yllapito

- Vesitie ei kulu

HEIKKOUDET

Talvikauden liikkenndinnin puuttuminen

- Liikenndinti seis noin 4 kuukautta
vuosittain

Saimaan kanavan liikenndinti

keskeytynyt

- Kaluston siirto sisévesille haastavaa

Kuljetettavien tavaralajien puute

- Raakapuu ainoa talla hetkella
kuljetettava tavaralaji

MAHDOLLISUUDET

Talviliikenndinnin kehittiminen

- Jaanmurto ja sulkujen/siltojen
toiminta

Tehokkaan toiminta-alueen

laajentaminen

- Latvavesien
liikennéintimahdollisuudet

- Uudet lastauspaikat

Uudet tavaralajit

UHAT

Aluskalustopula

- Kaluston ikdantyminen

- Rajoittuneet
laivanrakennusmahdollisuudet

Riippuvuus metsiteollisuudesta



3. Johtopaatokset

 Aluskaluston ikdantyminen aiheuttaa tulevaisuudessa haasteita
o Uuden kaluston tuonti vaikeaa Saimaan kanavan tilanteesta johtuen

o Vaihtoehtoisen kanavan rakentamista ei padsaantoisesti koeta realistisena
vaihtoehtona

o Vuoksen vesistoon tarvitaan vahintaan tilapainen ratkaisu uusien alusten
rakentamiseksi tai kokoamiseksi

o Talviliikenndinnin kehittdmiseksi alusten tulisi olla talvilikenndintikelpoisia

» Metsayhtiot haluavat hy6dyntaa latvavesia tehokkaammin
o Latvavesien vaylien, erityisesti Pielisjoen, kehittdminen
 Lastauspaikkojen laiturivarastokapasiteettien ja mahdollisten uusien
lastauspaikkojen kysynnan selvittdminen on tarpeen
o Alkukuljetusmatkan lyhentyessa ymparistotekijat paranevat
o Riittava laiturivarastokapasiteetti mahdollistaa lastauksen ilman puutavara-auton tukea
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