Autokuljetuskysymyksia

Moottoriajoneuvoliikenteestd annetut méidriykset rajoittavat
jarkiperdistd puutavaran autokuljetusta sekd Ruotsissa etta
Norjassa samaan tapaan kuin meillakin. Ruotsissa on vuoden
alussa astunut voimaan uusi laki, jonka mukaan korkeimmaksi
sallituksi akselipainoksi kaikilla teilld on méératty 6 tn. Tie-
viranomaisilla on kuitenkin oikeus harkinnan mukaan sallia
raskaampi kuormitus tai vaatia sitd pienennettdaviksi. Norjassa,
jonka tieverkko kokonaisuudessaan otettuna lienee heikompi
kuin meilld, ilmoitettiin korkeimmaksi sallituksi akselipainoksi
talvella 7 tn. Kuten tunnettua, autoasetuksen mukaan suurin
sallittu akselipaino on meiddn kestopdédllysteisillda teillimme
7.2 tn, sorapdillysteisilld valta- ja A-kantateilld 6.4 tn ja muilla
yleisilld teilld 5.6 tn. Talvella, maan ollessa jddtyneend, myos
viimeksi mainituilla teilld saa ajaa autolla, jonka akselipaino
on enintddn 6.4 tn. Jos autossa on 2-akselinen teli, suurimmat
sallitut akselipainot ovat vastaavasti 5.0, 4.2 ja 3.4 tn (talvella
4.2 tn). Viranomaisilla on oikeus mydntdi lupa edelld mainit-
tujen akselipainojen ylittdmiseen. Jos tie tai silta tdlloin va-
hingoittuu, asianomainen joutuu korvaamaan syntyneen va-
hingon.
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Uutisia moottorisahojen omistuksesta ja kiylosti sekd traktoreiden
lisdvarusteista ym. laitteista,

Rekia tai perdvaunuja saa Ruotsissa kyvtked auton peradn kaksi
(meilld yhden). Suurimmaksi sallituksi nopeudeksi kahdella
perireelld tai -vaunulla ajettaessa ilmoitettiin 20 km/t. ja yhdelld
ajettaessa 30 km/t. Auto-rekikuljetus onkin Norrlannissa sangen
suosittu puutavaran kuljetusmuoto, koska sitd kidytettdessi
kuormat saadaan tuntuvasti suuremmiksi. Tavallinen kuorman
suuruus vaihtelee 600...700 j?* valilla.

Perdvaunuja kédytetddn Ruotsissa puutavaran kuljetukseen
verraten vahdn. Meilld yleinen, tavallisesti kotitekoinen puoli-
perdavaunu (rekka) on sielld miltei tuntematon. 2-akselisilla
. norjalaisilla Isachsenin ohjautuvilla perdvaunuilla sen sijaan on
tehty erittdin onnistuneita kokeita (Metsédtehon tiedoitus n:o €8)
pitkilld kuljetusmatkoilla (80...300 km), ja niiden odotetaan-
kin tuovan ratkaisun uittoon kelpaamattoman koivuselluloosa-
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puun maakuljetuskysymykseen. — Norjassa puoliperdvaunujen
kidyttd on tavanomaista. Eri tyypeistd yleisin lienee Isachsenin
ohjautuva malli, jolla ajo vaikuttaa turvalliselta vaikeilla tun-
turiteilldkin, — Omia olosuhteitamme ajatellen lienee kyseen-
alaista, onko tdmén puoliperdvaunun ohjattavuudesta helpossa
maastossamme niin paljon hyotyéd, ettd se korvaa perdvaunun
kalliimmat hankintakustannukset. Sen sijaan ohjattavien tdys-
perivaunujen kiyttéon kannattaa meillakin kiinnittda vakavaa
huomiota. — Téysperdvaunua hankittaessa on otettava huo-
mioon, ettd autoasetuksen mukaan autoon saa kytked vain sel-
laisen tdysperdvaunun, jonka kokonaispaino ei ylitd vetoautolle
vahvistettua kokonaispainoa. Viranomaisilla on kuitenkin oikeus
myontda poikkeuksia myos tdstd méarayksesta.

TELAKETJUTRAKTOREIDEN SIIRTO TYOMAALTA TOISELLE

Kun raskaiden traktoreiden siirto tyomaalta toiselle tuottaa usein
suuria vaikeuksia, kysymykseen on kiinnitetty erityistd huomiota. Malun-
gissa on aloittanut toimintansa Traktor Trailer AB-niminen yhtio, jonka
pédtarkoituksena on wvalmistaa erikoisperivaunuja mainittuun tarkoi-
tukseen. — Keveyempien traktorityyppien kuljettamiseksi on konstruoitu
erikoissuksia, joiden rakenne ja kdyttitapa ilmenevit kuvasta 1. Traktori
ajetaan suksille, joiden vetdjdnd kédytetddn tavallista kuorma-autoa.

Kuva 1. — Telaketjuiraktorin kuljetussukset. — Valok.
P. Pylvanen.



Moottoriajoneuvojen kaytén kontrollointi

On tunnettua, ettd yhtididen omien moottoriajoneuvojen kiy-
ton kontrollointi on sangen vaikeata. — Tallaista tarkoitusta
varten valmistetaan kuitenkin Saksassa erikoismittareita, ns.
»tachografeja», jotka ovat saaneet laajan kdyton Norjassa
ja Ruotsissa, mutta jotka ovat meilla vield toistaiseksi verraten
vihian tunnettuja.

Tachografi eli »autopiirturi» on tavallaan usean mittarin yh-
distelmd (kuva 2). Se kytketdan taipuvan akselin vilitykselld
moottoriajoneuvon nopeusmittarin vaijerin ldhtékohtaan. Itse
mittari asennetaan kojetauluun. Mittarin taulussa on kello,
nopeusmittari (70 km/t. nopeuteen asti) sekd matkamittari,
josta voidaan lukea vuorokauden aikana ajettu matka. — Tacho-
grafia kiytettdessd sen kansi avataan ja sisddn pannaan pyored,
neljalla asteikolla wvarustettu pahvilevy, johon laite piirtda
kédyrid. Pahvilevyn uloin asteikko on aikaa varten (24 tuntia),
seuraavasta asteikosta voidaan piidtelld ajon tasaisuus (kuljet-
tajan ajotaito), ajonopeus, sen vaihtelut jne. Kolmannen astei-
kon kohdalle syntyneestid kdyristi voidaan lukea auton matlkalla-
oloaika, kuormaus- ja purkauspaikalla viipymisajat, tyhjini-
kdyntiajat jne. Neljdnnen asteikon kdyrd osoittaa ajomatkan
pituuden.

Toisin sanoen tyonantajalla on mahdollisuus mittarin pahvi-
levyjen avulla saada verraten tarkka kuva kuljettajan ammatti-
taidosta, vastuuntuntoisuudesta, huolellisuudesta jne. Kuljet-
tajalle laite saattaa »kolarin» sattuessa olla arvokas todistaja.
Esim. silminndkijidt voivat erehtya vaittdmé&idn nopeuden liian
suureksi, mutta pahvilevystd voidaan todeta todellinen nopeus,
jarrutuksen alkamishetki yms.

Kun yhtididen omien moottoriajoneuvojen méiara on viime
aikoina huomattavasti lisddntynyt, mainittu mittari tarjoaa
hyvin mahdollisuuden niiden kiytén tarkkailuun.
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METSATYOLAISTEN KULJETUS TYOMAALLE

Useat metséiyhtiét sekd Ruotsissa (mm. Marma-Langrors AB ja
Kopparfors AB) ettd Norjassa ovat ryhtyneet kuljettamaan metsityi-
ldisii autoilla metsityomaille. Marma-Langrors AB laskee tdmin
tulevan kémppien rakentamista halvemmaksi aina n. 50 km kuljetus-
matkaan asti. Edellytyksend tietenkin on, ettd tyfmaalle on autolla-
ajokelpoinen tie ja ettd tarvittava miesjoukko saadaan kootuksi samasta
tai muutamasta lihekkidin olevasta kyldstd. Parhaiten menetelméd sovel-
tuu kéytettdviksi vakituisten metsdtydldisten ollessa kysymyksessi. —
Niiden madadrdd onkin pyritty viime aikoina voimakkaasti lisdidmédidn
(esim. Kopparfors AB:n tybvoimasta on n. 209/, vakinaisia) ja rakenta-
maan heidén asumuksensa kyliksi aikaisemman haja-asutuksen sijasta.

Kuljetusta varten on hankittu tavallisesti vanhoja linja-autoja,
joita on lyhennetty kiintoséteen pienentdmiseksi.

Volvo-tehdas on niinikddin ryhtynyt valmistamaan erikoisvaunuja,
jotka ovat pienten linja-autojen kaltaisia, ja lisiksi niissd on takana
erikoistila tyovilineiti varten. Myds Volkswagenin pienid linja-autoja
kiytetddn samaan tarkoitukseen. — Tyodmaalla auto tarjoaa hyvin suojan
lepohetkien ja ruokailun ajaksi.

Moottorisakojen kiyttion liittyvid seikkoja on Neortheast Pulpwood
Research  Center tiedustellut suurimmilta jisenyhtiéiltdin Koillis-
USA:ssa. Saatujen vastausten perusteella suoritetiiin kaikesta paperi-
puun hakkuusta moottorisahoilla 70...75%, #ddriarvojen ollessa 2019/,
ja melkein 1009/, Moottorisahurin ja kisinsahaajan pédivityotulosten ver-
tailu osoitti moottorisahurin tyodtuloksen olevan keskiméérin 30... 350/
suurempi, diriarvojen ollessa 159/, ja 500/,

Kuva 2. — Kienzle Apparate
GHBH:n valmistama tachografi.




SIIRRETTAVA HAKKURI

Northeast Pulpwood Research Center esittelee eriissd tiedoituksessaan
autoon asennetun hakkurin, joka soveltuu kaikenlaiselle jiteraaka-
aineelle kuten sahausjétteille ja harvennuspuulle ja joka samalla puhal-
taa hakkeen suoraan kuljetusajoneuveon. Pédpyrkimyksend on jite-
raaka-aineen talteenoton tehostaminen ja kuljetuskustannusten alenta-
minen. Amerikassa on suoritettu joitakin alustavia kokeita ja hawvaittu,
ettd on taloudellisempaa ajaa hakkuri jateraaka-aineldhteille ja suorit-
taa walmiin hakkeen kuljetus tehtaille. Kuvassa 3 esitetty hakkuri
saa voimansa auton moottorista, ja sen valmistaja on Carthage Machine
Co., Carthage, N.Y.,, USA,

PUUTAVARAN KUORMAUS JA PURKAUS RAUTATEILLA

Sekd Ruotsissa ettd Norjassa avovaunut on varustettu terdsputkista val-
mistetuilla sivutuilla, joita vasten tavaran saa kuormata
samaan tapaan kuin kuorma-autoissa. Ruotisissa on lisdksi kéytossd
huomattava méiira erikoisvaunuja, joiden sivutuet wvoidaan laukaista
samanaikaisesti yhdestd pisteesti, miki tietenkin jouduttaa purkamista.

Tukkien ja paperipuurankojen kuormaukseen kiytetdin Ruotsissa
keveitd, siirrettdvid kiramoita. Pinotavaran koneellinen kuormaus seki
sielld ettd Norjassa on harvinaista. Sen sijaan pinotavarakuormien ko-
neellinen purkaminen tehtailla erilaisia nostureita kédyttden on kummas-
sakin maassa vleistd.



Kéamppékysymys Ruotsissa

Metsdtyoldisten viihtyisyyden ja asumusten siirtokysymyk-
sen vuoksi Norrlannissa on ryhdytty kédyttdmédn siirret-
tdvid 4miehen kdmppid. Yleisin tyyppi niistd on ns.
Diogenes-kdmppi, joka muistuttaa muodoltaan makaavaa tyn-
nyrid. Sen paino on n. 1.8 tn ja hinta n. 3500...4 000 kr (mk
156 000 ... 190 000:—).

Edellisti parempana pidetddn kuitenkin suorakaiteen muo-
toista mallia, jonka pdidmitat ovat seuraavat:

pituus 560 em, korkeus seindn vierestd 225 em,
leveys 210 cm, korkeus keskeltd 240 cm,
paino n. 3500 kg.

Seinédlaudoitus on yksinkertainen. Lammoneristykseen on
kiaytetty kuitulevya. — Sisustukseen kuuluu 4 vuodetta, kaapit
4 miehelle sekd kaksi poytdd. Ovi on keskelld toista pitkdad
sivua ja sen molemmilla puolilla on ikkuna. — Kampén hinta
on n. 4500...5000 kr (mk 210000...223 000:—).

Néin pienten asuntoyksikoiden kiayttd on taloudellisesti kan-
nattava vain siten, ettd lammityskysymys on saatu rat-
kaistuksi edullisella tavalla. Lammitykseen ei kidytetd puuta,
koska se vaatii »Kipina-Mikon» ja koska puunkulutus muodos-
tuisi verraten suureksi, vaan propaania, joka kuljetetaan tyo-
maille 20 kg sailidissd. Myos valaistukseen ja keittdmiseen
kidytetddn samaa kaasua.

Kaasulammityksen ja valaistuksen hoito on wyksinkertaista.
Lampétila saadaan ilman vartiointia pysymién tasaisena. On-
nettomuuksien vélttdmiseksi kaasusiilid on kuitenkin sijoitet-
tava kdmpin ulkopuolelle.

Jos kaikki kustannukset otetaan huomioon, ldmmitys ja va-
laistus tulevat niin jirjestettyind maksamaan n. 50 dyrid (mk
22:25) miestd ja vuorokautta kohden.

Limmonvaraaja alentaa laimmityskustannuksia

Puulla lammitettdvien kdmppien (suuremmat kédmpét, ruo-
kalarakennukset, siirrettavat autotallit, tyokalukunnostamot, kui-
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vaushuoneet jne.) ldmmityskustannukset on saatu alennetuiksi
ins. E. Ribendahlin suunnitteleman limmoénvaraa-
jan ansiosta, jonka rakenne ja paamitat selvidvat kuvasta 4.
Se asennetaan tavallisen lieden tai peltikaminan yhteyteen ja
tdytetddn asennuksen jédlkeen puhtaalla hiekalla (joukossa ei
saa olla savea eikd multaa). Lammitys tapahtuu tavalliseen
tapaan. Kun tuli on palanut loppuun, varaajan yldpuolella
oleva savuluukku suljetaan.

Savutorvi tekee hiekan sisidlld kaksi ja puoli kierrosta. Sen
alaosa on vahvistettu puhkipalamisen estidmiseksi. — Nuohoa-
minen on tarpeen vain kerran tai kahdesti ldmmityskauden
aikana. Se suoritetaan osittain ylhadltd, osittain alhaalta késin.
Perusteellista puhdistusta varten laite on purettava.

Tavalliseen kaminaldmmitykseen verrattuna lammonvaraa-
jan kidyttéon ottaminen on Mo och Domsjo AB:n kokemusten
mukaan merkinnyt n. 50°/y sédstod polttoainekustannuksissa
sekd tasaisempaa ja miellyttavimpid lampod. Yolammitys on
tarpeetonta. Kun ennen kdmpin ldmpdtila saattoi illalla olla
23" C ja aamulla 14° C, ld&mmonvaraajan kidytdntéon ottamisen
jdlkeen erddssd mittauksessa todettiin iltalampotilaksi 18.6° C
ja aamulampotilaksi 16.7° C.

Lémmoénvaraajalle on haettu patentti, mutta sen suunnit-
telija on antanut »vapaat kddets sen valmistamiseksi Suomessa.
Laitteen hinta on Ruotsissa n. 180 kr (n. mk 8 000:—).

Moottoriajoneuvojen kiynnistiminen pakkasella on tunnetusti hankalaa,
jos ajoneuvoja joudutaan seisottamaan ulkona. Kédynnistédmisen
helpottamiseksi kidytetddn Ruotsissa erikoislaitteita, joiden avulla
jddhdytysneste ja siten myis moottori saadaan pysymiin seisonta-aikana
lampiméanid. Kuvassa 5 oleva laile on AB Svenska Sprit'in valmis-
tama ja se on asennettu pyoritraktoriin. Laitteen hinnaksi mainittiin
n. 200 kr. — Mainittakoon, ettd piddosa Ruotsin armeijan moottoriajoneu-
voista on my6s varustettu ndilld lammittajilla.



Kuva 4 — Ribendahlin lam-

monvaraaja, jota k3yletiddn {a-

vallisten kimppikaminoiden ja

liesien yhteydessd. Se fayte-
taan hiekalla.
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Kuva 5 — Pybdratraktoriin kiinni-

tetly moottorin limmilyslaite. -—
Valok. Metsaieho.




Kuva 6.

Telaketjutraktorin auttamiseksi upoitavasta suosta on Forest Products
Laboratoryn tiedoituksen mukaan Wisconsinissa ryhdytty kéyttdmiin
tarkoitusta varten erityisesti tehtyjd, rakenteeltaan hyvin yksinkertaisia
kettinkejd (ks. kuvaa 6), joiden awvulla kannatusiela, tukki tms. voi-
daan vetdid telaketjujen alle. Asettamalla poikkiteloja edelleen saadaan
traktori pois liian upottavalta alustalta.

Moottorisajojen omistuksessa Ruotsissa aletaan yhd yleisemmin siirtyi
Norjan linjalle, Toisin sanoen sahat ovat metsitydmiesten omaisuutta,
mutta niiden kdyldn ohjaus sekd huolto jéarjestetdan tyonantajien taholta
yhteistoimin sahojen valmistajien ja myyjien kanssa. — Yhtiot ostavat
kylld sahoja, mutta myyvit ne vahittdismaksulla tyoldisilleen. — Esim.
Kopparfors AB:n Ockelbon hoitoalueessa, jonka 200 tyoldisesta 30
on varustettu moottorisahoeilla, yvhtio perii tydldisten ostamista sahoista
lyhennyksend korkeintaan 159/, palkasta. — Omia sahoja ko. yhtilla
on tdssd hoitoalueessa 5..6 kpl. ja ne on hankittu lihinnd kokeilutar-
koituksia varten, jotta metsdlyimiehille voitaisiin toimittaa tai suositella

vain kidyttokelpoisia merkkeji.



Hevosvarsiteiden rakennuskysymyksia

Kuten tunnettua, hevosvarsiteiden aukaisuauraus on runsas-
lumisilla seuduilla vaikeata, ellei konevoimaa ole kidytettdvissi.
Telaketjutraktorilla ty0d voidaan suorittaa verraten helposti
vaikeissakin olosuhteissa, mutta traktorin kuljettaminen tyo-
maalle tulee usein lilan kalliiksi n&din lyhytaikaista tehtdvida
varten.

Ruotsissa on auran vetoon kaytetty menestyksellisesti lumi-
traktoria, jonka kayttotuntikustannukset ja siirtokustannukset
ovat tuntuvasti telaketjutraktorin vastaavia kustannuksia hal-
vemmat. Tyo6hon parhaiten sopivasta auratyypistd ovat kasi-
tykset kuitenkin vield ristiriitaisia.

Molemmissa maissa on kokeiltu lumen tiivistdmisté
varsiteilld. Tulokset ovat olleet wlldttdvin myonteisid. — Nor-
jalaiset ovat kéyttdneet tyohon 4-pyordvetoista, paripyorilla
varustettua MAN-Ackerdiesel traktoria. Paripyorat
myds edessd osoittautuivat tarpeellisiksi. Lumen syvyys ko-
keita tehtdesséd vaihteli aina 1 m asti. Lopputuloksena todettiin
tyon kidyvian erittdin hyvin vield 50 em lumensyvyydessi.
Vauhdilla traktori pystyy murtautumaan aina 100 em:nkin
lumikerroksen lapi. Menetelmilld saavutettiin kiinted ja kan-
tava ajorata, joka tasattiin lanaamalla. — Myds Bombardier-
kumitelaketjuilla ja suksilla varustettua Ferguson-traktoria on
kokeiltu samaan tarkoitukseen.

Ruotsissa lumen tiivistimiseen on kéytetty lumitraktoria.
Silld suoritetun ajon jilkeen tie on jyratty kidyttden samaa
ajoneuvoa jyran vetdjand. Lopuksi se on lanattu.

Nidilld menetelmilld on ilmeisen hyvit kdyttomahdollisuudet
myos meilld. Sopivin véline oloissamme lumen tiivistimiseen
on kumitelaketjuilla ja suksilla varustettu maataloustraktori
(ks. Metsdtehon katsausta n:o 2, s. 8, kuva 2).

Metsdautoteiden raivaus- ja maansiirtotoissi ei nykyisin Ruotsissa kiy-
tetd endd yksistéifin telaketjutraktoreita, vaan traktoreita yhdessi puomi-
nosturityyppisen kaivinkoneen kanssa. Menetelmilld sanottiin saavu-
tettavan se etu, ettd raivausjitteiden valli tien reunocilla jii pienem-
miksi, joten kinostumisvaara talvella on pienempi, auraus on helpompaa
ja puutavaran kuljetus suorinta tietd tienvarteen kiy péinsa,



Kuva 7. — Norjalainen Moclven Brug'in valmistama pyéra-
traktoriparireki, joka kuormiitaa tarvittaessa trakiorin taka-
akselia.

Traktorireet pyoritraktorikuljetusta varten niyttidvit olevan kehitys-
vaiheessa. — Varsinaiseen kuljetukseen kiytetddin sekal puolirekid ettd
parirekiid. Erdind parhaimpiin kuuluvana mallina pidetdi@in norjalaista
Moelven Brug'in valmistamaa parireked (kuva 7), joka saadaan halut-
taessa kuormittamaan taka-akselia. Téamié reki, josta on muodostunut
huomattava vientiartikkeli Ruotsiin, on varustettu myds sangen tehok-
kaalla jarrulla. — Vaikuttaa siltd, ettd Ruotsissa ollaan siirtymaissd yhi
vleisemmin kokoterdskonstruktioiden kéyttéon.

VINTTURIN KAYTTO METSATALOUDESSA

Kiytettiessd pyoritraktoria metsitalouden palveluksessa se olisi seké
ruotsalaisten ettd norjalaisten kokemusten mukaan varustettava vint-
turilla. Vintturia voidaan kdyttdd seuraavissa tehtéwvissi:

— reen irroittamiseen liikkeelle lihdettiessa,

— kuorman wvetdmiseen niin korkeiden mikien yli, ettd ne ilman

vintturia ovat pyéritraktorille ylivoimaisia,

— traktorin ja sen kuorman irtivetdmiseen, jos ne tarttuvat kiinni tai

traktori ajaa ojaan,

— jéredin puutavaran kerddmiseen palstateiden wvarteen,

— puutavaran kuormaukseen sekd

— kivien ja kantojen raivaukseen tienrakennustdiden whtevdessd.

Ruotsissa wvalmistetaan wvinttureita jo useimpiin traktorimerkkeihin.
Ne voidaan asentaa joko traktorin taakse tai eteen (ks. Metsitehon kat-
sausta n:o 1, s. 8, kuva 3). Vintturissa olevan teraskdyden pituus vaih-
telee 40 ... 70 metriin ja @ 8... 15 mm:iin vintturin suuruudesta riippuen.
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