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PUUTAVARA-AUTOT 1990 JA AUTOKALUSTON KEHITYS

Teppo Oijala  Lasse Sateri

Ajoneuvoja koskevat sdaddkset ja viranomais-
ten midraykset muuttuivat vuoden 1990 alusta.
Niiden mukaan 7-akselisen ajoneuvoyhdistelman
suurin sallittu kokonaispaino nousi 56 ton-
niin ja voi tiehallituksen luvalla olla 60
tonnia, kun maa on jdatynyt. 6-akselisen
a joneuvoyhdistelmin kokonaispaino jai edel-
leen 48 tonniin. Uusien midrdysten johdosta
puutavara-autokalusto on edellisen, vuonna
1987 tehdyn kyselyn jalkeen muuttunut 6-akse-
lisesta 7-akseliseksi.

Lokakuun alkupuolella wvuonna 1990 tehdyn
kyselyn mukaan lihes kaikki ajoneuvoyhdistel-
mit olivat 7-akselisia. Eniten - lahes kaksi
kolmasosaa - oli 3-akselisen auton ja 4-ak-

selisen perdvaunun yhdistelmid.

Puutavara-auto jen keskimidrdinen kantavuus on
noussut 30.5:stda 37.1 tonniin. Kaytdanndssa
kuormien koot eivat ole suuresti muuttuneet,
koska valvonnan kdayttami yhdistelmin koko-
naispainon midritysmenetelmid on muuttunut.

Automerkeistd Volvo oli yleisin. Sisun osuus
on kasvanut 25:sta 30 #:iin. 4-akselisissa
Sisun osuus oli 45 2. Yleisin perdvaunumerk-
ki oli Jyki ja kuormainmerkki Fiskars/Log-
1ift.

Liikenteenhar joittajien autojen vuotuinen
ajokausi on pidentynyt ja sopimusautoili joi-
den osuus lisdantynyt.

JOHDANTO

Metsateho tiedusteli jasenyrityksiltaan,
metsdhallitukselta ja Suomen Sahat r.y:n
jdseniltd puutavaran kuljetuksiin lokakuussa
1990 osallistuneiden autojen maaria, laatua
ja kayttoa. Vastaavaa tilastoa puutavara-
autoista on kerdtty useita kertoja, viimeksi
talvella 1987.

Tissd katsauksessa esitetdidn tiedustelun
pddtulokset ja verrataan niitd aiempien
tiedustelujen tuloksiin. Yksityiskohtaiset
tiedot on esitetty Metsdtehon monisteena
4.1.1991.

AUTOKALUSTON MAARA JA
TEKNISET OMINAISUUDET

Metsidtehon jidsenyritysten, metsdhallituksen
ja tdrkeimpien Suomen Sahat r.y:n jdsenten
puutavaran kuljetuksiin lokakuun alussa vuon-
na 1990 osallistuneista ajoneuvoyhdistelmista
saatiin tiedot 1 290:std. M&&rad on noin 150
autoa pienempi kuin talvella 1987, jolloein
edellinen tilasto kerdttiin. Tilastoon ei
saatu tietoja kaikista ajossa olleista puuta-
vara-autoista. Voidaan arviocida, ettid loka-
kuussa 1990 puutavaraa kuljetti kaikkiaan
noin 1 350 ajoneuvoyhdistelmidia eli noin 100
vdhemmdn kuin wvuonna 1987. Autokaluston
ominaisuuksien selvittamiseen tilastoa wvoi-
daan pitaa hyvin kattavana.

Raskaita ajoneuvoja koskevat midraykset muut-
tuivat vuoden 1990 alusta. Siksi autokalus-
tokin on muuttunut merkittavasti. Uusien
middrdysten mukaan 7-akselisen ajoneuvoyhdis-
telmdn suurin sallittu kokonaispaino on 56
tonnia ja maan jddtyneend ollessa 60 tonnia.

Kuva 1. 7-akselinen puutavara-autoyhdistelma, jossa on 4-akselinen
veloauto ja 3-akselinen perdvaunu. Valok. Metsfiteho
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Kuva 2. Puutavara-autokaluston kehitys

AJONEUVOYHDISTELMAT

Nykyisin kaikki puutavara-autot ovat vetoau-
ton ja wvarsinaisen perdvaunun muodostamia
yhdistelmia. Uusien midirdysten mukaisia, 7-
akselisia yhdistelmii oli yli 90 % kalustos-
ta. Yleisin ajoneuvoyhdistelmid oli sellai-
nen, jossa oli 3-akselinen auto ja &4-akse-
linen perdvaunu; niitd oli yli 60 % kalustos-
ta. 4-akselisen auton ja 3-akselisen peri-
vaunun yhdistelmia oli yli 30 %, Sellaisia
vanhoja, 6-akselisia yhdistelmid, joilla
padstaan 48 tonnin kokonaispainoon, oli vieli
noin 5 % kalustosta (kuva 2). My6s 8-akseli-
sia yhdistelmid on hankittu; niitd oli 1.9 %
kokonaismadrista.

Seitsenakseliset yhdistelmidt painoivat keski-
mdidrin tonnin enemmdn kuin 6-akseliset (tau-
lukko 1), joten 8 tonnin kokonaispainon kaswvu
on lisdnnyt tehollista kantavuutta noin 7
tonnia. Maan jddtyneend ollessa, jolloin
TIEH:n luvalla voidaan kdyttdd 60 tonnin koko-
naispainoja, kantavuutta saadaan lisda 10 -
11 tonnia vanhoihin, 6-akselisiin yhdistel-
miin wverrattuna. Koko autokaluston keski-
miidrdinen kantavuus ilman kuormainta oli 37.1
tonnia. T&4lloein 7- ja 8-akselisten ajoneu-
voyhdistelmien kokonaispaino oli 56 tonnia ja

TAULUEKO 1 Autoyhdistelmien omatpalnot ja kantavuudet

I Autoyhdis- (suurin sall.| Omapaino,| Kantawvuus,
telma kok.paino) kg kg

WLl LLLIR 6o | 18 32 37 501
w (56 £) | 18 429 37 414
| ], ”,“,J. ,L.u_ln (48 t) 17 379 30 580

‘_ Muut 18 690 36, 063 \

Keskimiirin 18 329 37 102 ‘

6-akselisten 48 tonnia. Jos rekisterdity
kokonaispaino oli pienempi, kidytettiin senmu-
kaista kantavuutta. Keskimdiridinen kantavuus
oli 6.6 tonnia enemmian kuin vuonna 1987.

Yli 90 % ajoneuvoyhdistelmista eli 1lihes
kaikki 7- ja B-akseliset yhdistelmit oli
rekisteréity vdhintdin 56 tonnin kokonaispai-
nolle.

VETOAUTOT

Uudet ajoneuvoja koskevat maaraykset ovat
vauhdittaneet autokaluston uusiutumista sel-
vdsti (kuva 3). Vuonna 1989 tai 1990 hankit-
tuja vetoautoja oli yli 40 % kalustosta.
Vetoautojen keskimiddrdinen ikia oli 2.5 vuot-
ta. Vuonna 1987 keskimidrdinen ika oli 3.0
vuotta, eli autokalusto on nuorentunut 0.5
vuotta.

Vetoautojen moottoriteho ei ole wuoden 1988
jalkeen kasvanut. Silloin hankittujen auto-
jen moottoriteho oli  keskimdarin 327 kW
(DIN), ja sen jalkeen hankittujen autojen
moottoriteho on ollut suunnilleen sama, noin
320 kW (taulukko 2). Autokaluston keskimaa-
rdinen moottoriteho on vuodesta 1987 kasvanut

31 kW (DIN).

Noin 20 %:ssa puutavara-autoista oli kaksi
vetdvaad akselia (ns. teliveto). Teliveto
nosti vetoauton omaapainoa keskimdarin noin
300 kg. 3-akseliset vetoautot olivat keski-
maidrin hieman yli 1 000 kg kevyempia kuin 4-
akseliset. Vetoautojen omapaino oli keski-
midrin 11 087 kg.

Autojen vuotuiset ajokilometrimddrdt ovat
ensimmdisten 4 vuoden ajan suunnilleen samat,
keskimdarin noin 100 000 km/vuosi. Sen jal-
keen mddrdt alkavat wvahitellen pienentya.
Esimerkiksi noin 6 wvuotta vanhan auton keski-
midrdinen ajomdard oli alle 70 000 km/vuosi.
Koko kalustolle laskettu vuotuinen ajosuorite
on noussut 77 000:sta 93 000 km:iin.
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Kuva 3. Vetoautojen ikdjakauma



TAULUKKO 2 Vetoautojen moottoritehot
ja ajosuoritteet

TAULUKKO 3

Peridvaunujen omatpainot ja osuudet tyypeittain

yteatnottomoRt Eraln 3.akseliset | 4-akseliset Kaikki
Uutena- Teho, Ajettu, Tyyppi Oma - Osuus, | Oma- Osuus, | Oma- Osuus,
kayttoon- | kW (DIN) | 1 000 km paino, & paino, % paino, s
otto- kg kg kg
vuosi Kaikki autot keskim,
Jatkettava 6 654 64.7 7 477 46.9 7 107 52.6
1990 319 49
1989 324 144 Kiinteanpituinen,| & 576 28.7 | 7 669 30.8 7 400 42.6
1988 327 235 pankonsiirtol.
1987 101 3139
1986 302 395 Kiinteanpituinen,| 5 973 6.6 8 700 P 7 057 4.8
1985 298 416 ei pankonsiirtol.
1984 297 427
1983 294 582 Yhteensa ja 6 586 100. 7 602 100. 7 230 100.
1982 290 527 keskimaarin
1981 ja 281 532
L__vanhempi Dsuus, 36.4 62.0 100.
Keskimaarin 3il6 230

Yleisimmat automerkit olivat Volvo ja Sisu
(kuva 4). Volvo oli selvidsti suosituin merk-
ki 3-akselisista autoista ja Sisu vastaavasti
4-akselisista. Vuoden 1987 tilastoon verrat-
tuna Sisun osuus on lisiddntynyt noin 5 pro-
senttiyksikkéa ja Scanian saman verran pie-
nentynyt.

PERAVAUNUT

Peravaunujen keskimadrdinen ika oli 4.1 vuot-
ta. Kolmannes perdvaunuista oli hankictu
vuosina 1989 tai 1990 (kuva 5). 4-akseliset
peravaunut olivat keskimddrin uudempia kuin
3-akseliset.

Perdvaunujen merkkihajonta oli edelleen var-
sin suuri; mukana oli kaikkiaan kymmenkunnan
eri valmistajan tuotteita. Selvidsti suosi-
tuin peravaunumerkki oli edelleen Jyki, joka
oli yleisin seka 3- ettad 4-akselisista peri-
vaunuista. Sen osuus oli 60 % perdvaunukan-
nasta (v. 1987 53 %). Narkon osuus 4-akse-
lisista perdvaunuista oli lahes 20 % ja koko
kalustosta noin 16 %. Muiden valmistajien
osuus oli alle 10 %:n.

Runsas kolmannes perdvaunuista oli 3-akseli-
sia ja vajaat kaksi kolmannesta &4-akselisia.
Yli puolet kaikista perdvaunuista, 53 %, oli
jatkettavia. Jatkettavien osuus oli suurin
3-akselisista perdvaunuista, kun taas 4-akse-
liset peradvaunut olivat tavallisimmin kiin-
teanpituisia ja pankonsiirtolaittein wvarus-
tettuja. Ilman pankonsiirtolaitteita olevia
kiintednpituisia peravaunuja oli vahan.

Perdvaunujen omapaino oli keskimaarin 7 230
kg (taulukke 3). 4-akseliset olivat runsaat
1 000 kg painavampia kuin 3-akseliset. Kiin-
tednpituiset, ilman pankonsiirtolaitteita
olevat perdvaunut olivat odotettua painavam-
pia. Se johtui siitd, etts ne olivat keski-
mididrdistd vanhempia ja niistad tavallista
suurempi osa oli rakenteeltaan raskaita merk-
keja.
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Kuva 4. Automerkkicn osuudet
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Kuva 5. Peravaunujen ikfijakauma




KUORMAUS- JA PURKAMISLAITTEET

Yleisin kuormainmerkki oli Fiskars/Loglift,
osuus 47 % kalustosta. Seuraavina olivat
Jonsereds/Jonssi, 26 %, ja Foresteri, 10 %.

Kuormainten keskimddrdinen ikd oli 3.5 wvuot-
ta. Kuormainkantakin on nuorentunut; wvuonna
1987 kuormainten keskimddrdinen ikid oli noin
4 vuotta. (Kuva 6)

Kuormainten ulottuvuus on kasvanut selvidsti.
Kaikkien kuormainten keskimiddrdinen ulottu-
vuus oli 8.2 metrid, kun se vuonna 1987 oli
7.6 metrid. Kuormaimista noin kolmanneksen
ulottuvuus oli 9 metriid tai enemmin, Kuor-
mainten rekisteriotteen mukainen omapaine oli
keskimddrin 2 568 kg.

Vetoautoista 49 %:ssa ja perdvaunuista 46
prosentissa oli laukaistavat pankot, jotka
mahdollistavat kuorman purkamisen nippuina
kaatamalla. &4-akselisissa vetoautoissa nip-
puinakaatamisvarusteet olivat yleisempia kuin
3-akselisissa. Perdvaunuissa tilanne on
pdinvastainen, eli 3-akselisissa perdvaunuis-
sa nippuinakaatamisvarusteet olivat yleisem-
pid kuin 4-akselisissa. Ne yhdistelmit,
joissa oli laukaistavat pankot, olivat keski-
madrin 350 - 450 kg painavampia kuin pankot-
tomat yhdistelmat.

OMISTUSSUHTEET JA
KULJETUSJARJESTELYT

Liikenteenharjoittajat omistivat autoista
lidhes 98 %. Heistd 90 %:1la oli sopimus
vakinaisesta urakkasuhteesta kuljetuksenanta-
jan kanssa. Vakinaisia, mutta ilman sopimus-
ta oli 6 ¥ ja tilapidisia 3.4 % liikenteenhar-
joittajista. Sopimusautoilijoiden osuus on
vuodesta 1987 kasvanut 7 prosenttiyksikkod.

Autot olivat puutavaran kuljetuksessa keski-

madrin 10.4 kk vuodessa (taulukko 4). Sopi-
musautoilijat ajoivat enemmdn kuin ilman
sopimusta tai tilapdisesti ajavat. Sopimus-

autoilla ajettiin myds monivuoroajoa enemmidn
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Kuva 6. Kuormainten ikéjakauma

Meno-paluukul jetuksiin osallistui 7 % autois-
ta; ne kdyttividt meno-paluukuljetuksiin kes-
kimaddrin 4.4 kk vuodessa. Meno-paluukulje-
tusten osuus koko puutavara-autokaluston
tybajasta oli vain 0.3 kk vuodessa. Puutava-
ra-autoja ei juuri kdytetd muiden tuotteiden
kuin puutavaran kuljetukseen. Vain 5 % au-
toista oli vuoden aikana muussa ajossa, kes-
kimddrin 3.1 kk vuodessa.

ALUEELLISET EROT

Ajoneuvoyhdistelmatyyppien jakauma waihteli
alueittain (taulukko 5). Pohjois-Suomessa
(Lapin ja Oulun ladnit) 80 % ja Linsi-Suomes-
sa 59 % autokalustosta oli 3-akselisen veto-
auton ja 4-akselisen peravaunun yhdistelmid.
4-akseliseen vetoautoon perustuvia 7-akseli-
sia yhdistelmid oli eniten Keski- ja Ité-

: _ E TAULUKKO 5 Eri autoyhdistelmien osuudet alueittain
kuin muilla autoilla.
Pohjois-| Lansi-| Keski-| Ita- Koko
Autoyhdistelma |Suomi Suomi | Suomi | Suomi maa
TAULUEKO 4 Liikenteenharjoittajien autojen
vuotuinen ajokausi eri tyéurakkasuhteissa Osuus, %
3-aks. auto ja 80.2 59.1 53.0 51.6 60.6
Ajovuorcja | Sopimus- Vakinai- Tilapai- Keski- 4-aks. peravaunu
vuorokau- autot set autot| set autot| midrin
dessa 4-aks. auto ja 13.1 30.7 37.4 39.7 30.5
kuukautta/vuosi J-aks. perdvaunu
1.0 4.3 4.6 3.4 4.3 | 3-aks. auto ja 1.6 4.0 6.9 5.7 4.6
| 3-aks. peravaunu
1.5 2.6 2.4 0.9 2.5
| Muut tai ei 5k 6.3 2.8 3.1 4.3
2.0 3.1 1.7 1.6 3.0 tiedossa
3.0 + 0.6 0.3 0.2 0.6 Yhteensa, % 100. 100. 100. 100. 100.
Yhteensa 10.6 9.0 6.0 10.4 Yhteensa, kpl [ 213 303 321 353 1 290




Suomessa, joissa niiden osuus oli ldhes 40 %
koko kalustosta. 3-akselisen vetoauton ja 4-
akselisen perdvaunun yhdistelmit olivat siel-
lakin yleisimpid; niita oli yli 50 % kalus-
tosta.

Raskaimmat ajoneuvoyhdistelmidt olivat Ita-
Suomessa: 7-akselisten yhdistelmien keski-
midridinen omapaino oli 18 684 kg. Muualla
ajoneuvoyhdistelmdt olivat selvdsti kevyem-
pid; keskimaarin 18 198 - 18 259 kg. Paa-
asiassa ajoneuvoyhdistelmien erilaiset omat-
painot johtuivat nippuinakaatamisvarusteista.
Itd-Suomessa sellaiset olivat 85 %:ssa veto-
autoista ja 84 %:ssa perdvaunuista. Keski-

Metsidteho Review 2/1991

Suomessakin nippuinakaatamisvarusteet olivat
yli 60 %:ssa kalustosta. Pohjois- ja Linsi-
Suomessa niitd oli vdhidn; keskimidrin 11 - 22
prosentissa kalustosta.

Linsi-, Keski- ja It&d-Suomessa suurin osa
perdvaunuista, keskim#drin 62 - 71 %, oli
jatkettavia. Pohjois-Suomessa sen sijaan

lahes kaikki peradvaunut, 89 %, olivat kiin-
tednpituisia ja pankonsiirtolaittein wvarus-
tettuja.

Asiasanat: Puutavara-autot, kaukokuljetus,

tilastot

TIMBER TRUCKS 1990 AND THE DEVELOPMENT
OF THE TRANSPORTATION FLEET

¢
Truck transportation is the most important
long-distance transport method for wood in
Finland. The combination used for haulage of
timber consists of a truck with a detachable
grapple loader and a full-trailer. Nearly
all timber trucks are owned by private con-
tractors.

The regulations and provisions decreed by
authorities concerning vehicles changed as of
the beginning of 1990. According to the new
regulations, the greatest total weight of a
7-axle truck-trailer combination was in-
creased to 56 tons. By permission of the
Road Administration, the weight may be as
high as 60 tons when the ground is frozen.
As previously, the weight limit for a 6-axle
truck-trailer combination may not exceed 48
tons. A survey has shown that as a result of
the new regulations, the fleet now consists
of 7-axle trucks, having previously been
comprised of 6-axle trucks as indicated by a
survey carried out in 1987.

According to the survey carried out in the
beginning of October 1990, nearly all (91 %)
truck-trailer combinations were 7-axled. The

majority - nearly two-thirds - were a com-
bination of a 3-axle truck and a 4-axle
trailer. One-third were 4-axle truck and 3-
axle trailer combinations.

The average loading capacity of the timber
trucks has increased from 30.5 to 37.1 tons.
In practice, the load size has not inereased
to a significant extent, as the official
method for determining the total weight of
the combination has changed.

Volvo was the most common make of truck. The
proportion of the Sisu has increased from 25
to 30 per cent. A total of 45 per cent of
the 4-axle trucks were Sisu trucks. The most
common make of trailer was Jyki and the make
of loader was Fiskars/Loglift.

The annual driving period for timber trucks
has increased. The proprotion of contract
truckers has slightly grown; it was about 90
per cent.

Key words: Timber trucks, long-distance

transport, statistics
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