


Ralle Putkisto:

METSATEHON TIEDOITUKSIA n:o 32

Hevostalviteiden hoitokalustosta

Kahden viimeksi kuluneen hankintakauden aikana
on Metsiitehon toimesta suoritettu vertailevia tienhoito-
kalustotutkimuksia Saarijirvelli Enso-Guizeit Osalke-
yhtién tydmaalla ja mainitun yhtion suosiollisella avus-
tuksella. Puuttumatia lihemmin siihen suuriarvoiseen
ty6hon, jota aikoinaan melsitvonjohtaja Aiftoniemi
sekii. mybhemmin metsiinhoitajat Outa ja Hildén oval
suorittaneet tienhoitokalustomme Kkehittimiseksi, on
edellisen lisiiksi mainittava A. Ahistrém Osakeyhtidin
metsiinhoitaja J. E. Arnkilin ja Kajoani Oy:n omilla
alueillaan parina talvena jirjestiimiit kalustokokeilut.
Viimeksi mainittuihin on myis Metsiitehon edustajalla
ollut tilaisuus tutustua. — Niiiden tutkimusten ju ko-
Keilujen tarkoituksena on ollut eri tyyvpin hevostalvi-
leille parhaiten soveltuvan tienhoitokaluston loytimi-
nen ja kehittiminen.

Talven 1947—48 antamia kokemuksia on selostettu
Metsiitehon julkaisussa n:o 15'). — Seuraavassa on
lihinndi tarkoituksena esitelli nykyisen kisitvksen mu-
kaan suositeltavia tienhoitoviillineiti ja laitteita. Vii-
meisten tutkimusten antamia tuloksia sellaisenaan si-
vutaan vain osittain.

Eri suuruisille tyomaille ja eri tietyypeille
soveltuva kalusto.

Suurille ajotyimaille, joilla pyritiin korkealuokkai-
siin teihin, on luonteenomaista monipuolisen kaluston
tarve, Kun kalustoa, varsinkin raidehéyliii ja vesilaatik-
koa, joudutaan ajoradan kunnossa pitimiscksi kiivtti-
miiiin usein, on tirkeinti, etti hyvi »jilkis saadaan
mahdollisimman pienin kdgttikustannuksin Toisin sa-
noen laitteiden hankintahinta ei ole ratkaiseva, vaan
on tirkeitd, etti niiti voidaan kivttid mahdollisim-
man pienelli mies- ja hevostyiévoimalla. Pienten tyd-
maiden kaluston sen sijaan on oltava halpaa, koska
harvoin kiiyleltyjen laitteiden korkeat hankinta- ja kuo-
letuskustannukset vithiisille puumiiirille jaettuina li-
sitisiviit kohtuuttomasti tie- ja kokonaiskustannuksia.
Jos entundestaan on  kivtettivissi korkealuokkaisia

Kuva 1, —

Amsele-héyld alkuperdisessd muodossaan.

Amsele-hiyldstd kehitetty uusi malli, joka so-

Kuva 2.
veltuu kdytettiviksi auraamiseen ja héyladmiseen pienilld
tydmailla ja lumiteilld sekd raiteiden puhdistukseen
jadateilld.

teiti varten hankittua kalustoa, voidaan sitd tietysti
kilyttii myos pienilli tydmailla. Varsinkin Linsi- ja
Eteli-Suomen piifiasiallisesti ajomiesten hoidossa ole-
villa teilld kaivataan kuitenkin vksinkertaisia ja halpa-
hintaisia laitteita.

Runsaslumisilla alueilla, kuten Kainuussa, Pohjois-
Suomessa sekii Pohjois-Karjalassa, asettaa lumipeitteen
syvyys aurauskalustolle erikoisvaatimuksia. On kiivtet-
tivi joko kahta tai kolmea eri kokoista auraa, joilla
aukaisuauraus suorilelaan portaittain, taikka erikois-
laitteita, joilla liian korkeiksi muodostuneet aurausvallit
saadaan madalletuiksi. Riittivin suurilla siivilla va-
rustettuun yvhteen auraan turvautuminen on kannal-
tamatonta, ellei kvsyvmyksessii ole telaketjutraktorilla
tapahtuva tyo, silli vetohevosia tarvitaan lilan monta.
— Vihdlumisilla alueilla tiet luonnollisesti aukeavat
runsaslumisten alueiden laitteilla, mutta tyydyttivisti
tullaan toimeen vaatimattomammallakin kalustolla.

Erityisesti auroista ja aura-hoylivhdistelmisti on
huomattava, etti suunnilleen vastaavaan tehoon ja
Kivttokustannuksiin voidaan pédisti erilaisilla rakenne-
ratkaisuilla. Kun kuitenkin kaluston kirjavuudesia on
monia haittoja, on seuraavassa rajoituttu vain muula-
miin vaihtoehtoihin. Mm. hyviksi osoittautunut ruot-
salainen uusi B-N kalusto (Broderna Nielssons Mek.
Verkstad. Lycksele) jitetiiin kisittelemitti, koska ko-
timainen Arnkilin vilineistdo pystvy tivsin  kilpaile-
maan sen kanssa.

') Hevosvarsiteiden hoitokalustosta ja hoidosta. Metsitehon Julkaisu n:o 15, Helsinki 1948,



Pienille tyomaille ja lumiteille voidaan suositella seu-

raavia laitteita:

1. Ruotsalaisesta Amsele-hayldstd (aura-hoylivhdis-
lelmi) kehitetty uusi malli. Vihillumisilla alueilla
voidaan kiiyvttii mybs Amsele-hiylid alkuperdi-
sessd muodossa taikka Eikka-auraa (hieman ny-
kyisesti mallista muutettuna). Jos lunta on huo-
mattavan paljon, on syyti turvautua Arnkilin
aura-haoyliayhdistelmddn.

2. Runsaslumisilla alueilla
leikkaaja.

3. Yksi- tai kaksiteriiinen lana (sekii ajoradan ra-
kennukseen etti hoitoon).

lisiksi Arnkilin vallin-

Suurille tydmaille ja jddteille soveltuvat:

1. Arnkilin aura-hioylighdistelméda (uusi malli).

2. Runsaslumisilla alueilla lisiksi Arnkilin vallin-
leik kaaja.

3. Kolme-, kaksi- tai yksiteriinen lano (ajoradan
rakennusvaiheessa).

4. Raiteiden puhdistukseen Amsele-hoyld (muutet-
tuna Arnkilin aura-héyliyhdistelmiin muodosta-
maa tieprofiilia vastaavaksi): se ei kuitenkaan ole
vitlttimaiton.

5. Parirekeen sijoitettu ldmminvesilaatikko tai kyl-
mdvesilaatikko.

Amsele-hoyli (kuva 1) osoillautui yksinkertaisesta
rakenteestaan huolimatta sangen tehokkaaksi laitteeksi.
Sen kiyttod kokeiltiin liikenteen kovettamalla, kuop-
paisella lumitiella, jaitielli seki jirven jiilli. — Laite
kiinnitetiiin etureen pankkoon ja takareki nostetaan
painoksi. Auraus- ja hoyliyskulmaa voidaan sidilii
siten. etti hoylin vetotangon Kiinnityskorkeutta rekeen
nihden muutetaan. Ajon aikana ei siiitoid kuitenkaan

Kuva 3 — Maanviljeliji Tykdn suunnittelema Eikka-aura

Nykyisessd muodossaan se soveltuu ainoastaan 55 cm rai-

devdlisille teille aukaisu- ja hoitonuraukseen vdhdlumisilla
alueilla.
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Kuva 4 — Arnkilin aura-hoylaghdistelmd, joka on huo-

mattavasti  kehittynyt aikaisemmasta  Arnkilin - mallista.

Laite on ldhinnd tarkoitettu suurille tyémaille ja korkea-
luokkaisille teille

voida suorittaa. Hoylin terit on kiinnitetty pulteilla
kiinteiisti siipien eteen. Siiti huolimatta ne kunnolli-
sesti teroitettuina pystyviit uurtamaan suhteellisen hy-
viit raiteet. Vetohevosia tarvitaan 1—2.

Matalien siipien vuoksi aurausta voidaan suorittaa
vain n. 30 em lumensyvyyteen asti. Syviissii ja ras-
kaassa lumessa laite pyrkii kallistumaan ja siti on
vaikea hallita.

Amsele-hoyldsta kehitetty uusi malli (kuva 2) eroaa
edellisestii siten, etti sen siivel ovat hieman suurem-
mat ja koverat. Kayttotapa ja vetohevosten tarve on
vastaava. Aurausta voidaan suorittaa 50—60 em lumen-
syvyvteen asti. Mikili lunta on aukaisuaurauksen ta-
pahtuessa runsaammin tai siti sataa ajokauden aikana
huomattavasti lisid. on kiytettivi apuna vallinleik-
kaajaa,

Molemmat edellii mainitut lailteet ovat siksi kevyiki
ettii ne voidaan helposti kuljettaa kuorman piilli tien
alapiiihiin ja suorittaa kevyehko hoitoauraus tai hoy-
liiys palattaessa tyhjini takaisin ajopalstalle. — Mai-
nittakoon, etti myds lumiteiden raiteet saadaan hiyvlii
kiyttien hyviin kuntoon.

Eikka-aura nykyisessi muodossaan (kuva 3) on tar-
koitettu kiivtettiviiksi vihiillumisilla alueilla aukaisu
ja hoitoauraukseen teilli, joiden raideviili on 55 em
(auran jalasten etiisvys toisistaan 57 cm). Samalla
periaatteella on kuitenkin mahdollista rakentaa aura
normaaliraideviilille (61 cm mitattuna jalasten sisii-
reunasta sisireunaan). Lunta vyoryttiviit siivet on val-
mistettu rautalevyisti. Ne on kiinnitetty akselilla pot-
kurin jalaksia muistuttaviin jalaksiin siten, etti ajomies
voi kahdesta kiidensijasta nostamalla tai laskemalla
muuttaa helposti aurauskulmaa tyén aikana. Vetohevo-
sia tarvitaan 1—2. Veto tapahtuu kakkula-aisoja kiiyt-
tien. Vetopisteen korkeus voidaan muuttaa. Suurin
auraussyvyys on n. 60 em. — Laitteen on suunnitel-
Iut maanviljeliji M. Tykki (Myllykoski, Metsiikulma).

Arnkilin aura-hoylayhdistelmda (kuva 4) nykyvisessi
muodossaan pohjautuu aikaisempiin kotimaisiin aura-
hoyliyvhdistelmiin. Rakennetta on Kkuitenkin huomat
tavasti muutetiu ja kehitetty. Olennaisimmat paran-
nuksel ovat seuraavat:

— Vetopisteen korkeus on vaihdettavissa, minka
johdosta syviissii lumessa aukaisuaurauksessa kerral-
laan poistettava lumimdiri saadaan siiidetyksi hevos-
ten vetokvkyvii vastaavaksi.

— Veto tapahtuu vhdesti pisteesti kakkula-aisoja
kiyttien. Timi vihentid vetovastusta saverikkove-
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Kuva 5. — Arnkilin svallinleikkaajar. Se on tarkoitettu

kaytettiviksi runsaslumisilla alueilla korkeiksi kohonnei-
den auransvallien kaatamiseen.

toon verrattuna, jossa aisojen alapiiden ja auran sii-

pien viiliin kasaantuu lunta. Kisitykset, etti yh-
destii pisteestii vedetly aura ei kulkisi riittiviin suo-
raan, oval osoittautuneet viiriksi.

— Siivet on valmistettu metallilevyisti lunta vyo-
rvitiviksi siten, eti lunta nostavan osan ja lunta luo-
vuttavan osan suhde on parempi kuin aikaisemmissa
lunta vyoryttivissi auroissa. Tisti johtuen lumi ei
kiilaannu siipien ja aurausvallien viiliin. vaan ko-
hoaa ylis.

— Kirkiaura ja levityssiivel voidaan nopeasti pois-
taa esim. raiteitten hoyliimisen ajaksi ja asetiaa
uudelleen paikoilleen,

— Kiirkiaura voidaan korvata matalammalla au-
ralla ja levityssiivel pienillii siivekkeilli kevyen hoito-
aurauksen ja hoylivksen ajaksi.

— Levityssiipien etiisyys toisistaan on siidettivis-
sii tieaukon leveyden mukaan, minki ansiosta huonosti
raivatuilla tielinjoilla auran sirkymisvaara pienenee.

— Levityssiipien vaakasuoran osan korkeutla ja-
laksen pohjaan nithden voidaan muutlaa, joten ne saa-
daan soveltuviksi eri raidesyvyvksille.

— Héoylinterien kallistuskulma  on  kokeilemalla
miidiriitty sellaiseksi. etti velovastus hayvlivstyissi on
mahdollisimman pieni.

— Haoyliinteriit ovat helposti vaihdettavissa, joten
samaa laitetta kohden voidaan kiivttii esim. 2 terii-
paria, joista toiset ovat teroitettavina silli aikaa kun
toisia kiiytetiiiin.

—— Hayliinterien leikkaava osa ei ole kohtisuorussa
ajosuuntaa vasten, vaan vinossa, minki johdosta rai-
teesta irtoava jiihile paremmin kulkeutuu syrjiiin

— Terien ulkosyrjiin on kiinnitetty suojuslevyl.
jotka estivit jaihiletti vierimisti takaisin raiteescen.

~— Niiitii suojuslevyji vasten nojaavat vastapainojen
avulla ajoradan pintaa pyyhkiviit levyt, jotka kuljetta-
vat jidhileen n. 10 cm piidhiin raiteen ulkosvrjisti.

— Vaikeimmissakin aukaisuauraustehtivissii tarvi-
taan korkeintaan 4 velohevosta. Tavallisesti tullaan
toimeen kahdella ja jopa vhdellikin hevosella.

Edelli mainittujen laitteiden piimitat on esiletty
Seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 1.
Aurojen ja aura-hoglayhdistelmien paamitat

i E~=| Piiiimitat, em
Laitteen nimi = = %"" . Poh- |« N .
£ 5 2 Raide- Suurin Kor-
258 | vili ' lev. keus
|
|
Amsele-hoyla  .... 1—2 61 150 | 150 56
;‘mgele—hyﬁl:’i:ﬁﬁi ke- | o 1 148 215 68
hitetty nusi malli
[Eikka-aura ...... 1-—2 53 92 | 128 67
Arnkilin - aura-héy- | . 4 61 120 1401 105

livhdiselmi ....

Arnkilin vallinleikkaaja (kuva 5) on lihinni tarkoitet-
tu kiiytettiviiksi vhdessi Arnkilin aura-hoyliyhdistel-
miin kanssa. Sitii voidaan hyvilli menestykselli kiivttia
myos muiden auramallien tivdennykseni silloin, kun
aurausvallit muodostuvat niin korkeiksi, etteiviit auran
siivet pysty eniiii nostamaan ajoradalle satanutta lunta
niiden yli. Sen ansiosta on aura-hoylivhdistelmii voi-
tu keventiiii ja levityssiipiii lyhentiii. — Laite kiinnite-
tiiin kuorman piiille karhukettingin ja 2 ankkurikiilan
avulla (kuva 6). Tyodntélevvn etiisvys kuormasta on
sididettivissi ja kaltevuuskulmaa voidaan muuttaa. Jos
tieaukko on raivalttu niin kapeaksi, etti on pelittivissi
leikkaajan vaurioituvan liian lihelld tietd olevissa
puissa, voidaan levyii sivusuunnassa paikoillaan piti-
vien terissokkien sijasta kiivitid puutappeja. Liian
lujan vastuksen sattuessa ne katkeavat ja voidaan no-
peasti uusia, kun vaarallinen kohta on sivuutettu. Le-
vyn pituus on 150 em ja korkeus 55 em. Yksinkertai-
sesta rakenteesta huolimatta se on osoittautunut sangen
tehokkaaksi. Vetohevosia tarvitaan ainoastaan vksi. —
Mainittakoon, elli eridissi melsinhoitaja  Hildénin
suunnittelemassa puisessa aurassa on kiytetty hieman
samanlapaista lisiilaitetia.

Lanoja (Metsiitehon piirustus n:o 18] on maassam-
me kiiytetty toistaiseksi sangen viihiin hevostalviteiden
hoitoon. Kokeilut ovat kuitenkin osoittaneet niiden so-
veltuvan erinomaisen hyvin ajoradan tasaukseen niin
lumi- kuin jiiteillikin rakennusvaibheen aikana. Jos
lumitie kiy kuoppaiseksi a‘okauden aikana. taikka
jiditien ajorata pettii pitkiaikaisten suojailmojen vai-
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Kuva 6. — Arnkilin vallinleikkaajans kiyttGperiaate. Lai-
te kiinnitetd@an sopivaile  korkeudelle kuorman padlle.
Tyiontolevyn etdaisyys jo kaltevunskulma ovat sdaddettiavisse.
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I Kiirkiauran leveys. — Levityssiipien kirkien ulkosyrjienetiisyys loisistaan voi vaihdella 126—360 em vililli.



Taulukko 2. Umpilumen aurauksessa saatuja vetovastusarvoja.

—

| = | ' s Vetovastus
& | & =n | Ean |cedE| SBE — 7 —
Laitteen = s’z S LEZE 2= =27
Siied | E ot B& EZ2 |EZEL  zT.o keskim  keskim.
: | = -z == =2 |3 = | —5§ kg kg/dm?*
Lumen syvyys 9 em. Lumen laatu: hieman kovettunut pakkaslumi
Amsele-hayli .. —2 . | 0.19 6.6 —_ 128 208 15.4
N g - |
Acixiin auss | =3 1 0.19 6.6 3 54 68 12.6
hiyliyhdistelmi | |
Lumen syvyys 14 cm. Lumen laatu: pehmeiti pakkaslunta
Amsele-hiyli —4 1 0.22 54 3 143 130 8.1
Eikka-aura —4 1 0,22 54 — | M5 56 3.9

Lumen syvyys 19 em. Lumen laatu: alla 4 em aivan kovaa, piiiilli 15 em pehmeiiti pakkaslunta
Amsele-héyla .. | —2 | 1 | 018 37 | 4 198 208 10.5
Eikka-aura .... —2 1 0.18 3.7 5] 200 158 7.9

L 213 - - I |
Arnkilin aura- | 2 { 0.18 3.7 — 142 140 9.8

hovlayhdistelmii

Taulukon arvoja tarkasteltaessa on huomattava, etti Amsele-hiyli (alkuperiinen malli) teki 9 cm lumessa samalla
jaihin 2 cm syvyiset railteet (paoisti jii:'itﬁ 7 dm?®/jm), 14 cmn lumessa alla olevaan _lw\'aan lumeen 3 em syvyiset raiteet
sekii jifihin 0.5 cm syvyiset raitteet (poisti kovaa lunta ja jiiti yht. 17 dm%jm) ja 19 cm lumessa alla olevaan kovaan
lumeen 5 cm syvyiset raitteet sekii poisti samalla jiiiiti 0.5 cm syvyydelti (poisti raiteesta lunta ja jaiti yht. 20 dm?¥/
jm). — Toiseksi kokeiltu Arnkilin aura-hdyliyhdistelmi ei ollut uusinta mallia.

kutuksesta, saadaan vauriol nopeimmin korjatuiksi la-
naamalla.

Yksinkertainen lana voidaan hitililassa valmistaa
tyvomaalla. Kehvksen pidiosan muodostaa kaksi. raide-
villiii vastaavalla etiisyydelli toisistaan olevaa, 2—3 m
pituista puuta (esim. 3">(5” parrua tai pydreiiti puu-
ta). Niihin Kiinnitetiin 1-—3 joko kulmaraudalla “taik-
Ka vanhan maantielanan teriilli vahvistettua palkkia
siten. elti laitteen Kokonaislevevdeksi tulee 1 m. Velo
voidaan jirjestii joko saverikoista taikka kakkula-ai-
soja kiyttien. Vetohevosia tarvitaan tavallisesti vksi,
poikkeustapauksissa kaksi.

Eri wvesilaatikkomalleja on aikaisemmin selosteltn
Metsiitehon julkaisuissa ja tiedoituksissa, jolen tiissi
vhteydessi ei liene aiheellista niithin enfii puutiua,
Mainittakoon kuitenkin, etti alkuperiisten mittojen
mukaan rakennetut Lassby-liimminvesilaatikot ovat
osoittautuneet monessa tapauksessa liian  raskaiksi.
Vedenottopaikat ovat niiet useasti melko pahojen nou-
sujen takana. Sopiva vesitilavuus lienee 1.75—2 m®
— Vesilaatikko on aina syytii sijoittaa parireen piille,
ja mikili kiytetiiin limminti vettd, on takareen ja-
lakset levitettiivi niiden ulkosyrjiin naulatuilla ja pel-
tilevyilli vahvistetuilla listoilla n. 17 tielli Kiivtettivien
rekien jalasleveytti suuremmiksi. Kun vesireiiil on si-
joitettu hoitovesitysti varten etu- ja takareen viiliin,
silittivit takareen levennetyt jalakset limpimiin ve-
den pehmittimit raiteet sangen hyviksi. Jos limmi-
tykseen kiiytetiin kahta kaminaa, on niiden viliin ji-
lettivi vesitila, silli muutoin kaminoiden viillinen seini
palaa puhki.

Tienhoitokaluston vedossa kiiytettiivii hevosten
jonovaljastus,

Jonovaljakon vetokykyvyn wvaikuttaa huomattavasti

valjastustapa. Jos hevoset kytketiiin vhteen sitomalla
velokoydet rahkeiden ja etureen taikka pelkistiin
eturekien viliin, kulen vleensi on totuttu tekemiiiin,
muodostuu  jono niin  pitkiksi, etteiviit hevoset voi
Kiyttid voimiin tivdelld teholla.- Timi ilmenee var-
sinkin kaarteissa, mutta myés muulloin. Tiukan wvas-
tuksen sattuessa pyrkiviit hevosten vilissii olevat reet
niet nousemaan ilmaan. — Jotta valjakko saataisiin
lyhyemmiiksi sekii yvhtendisemmiksi ja tyd voitaisiin
suorittaa mahdollisimman pienelli hevosmiiiiriilli, on
ensiarvoisen tirkeiti kiyttia joko tykkivaljaita taik-
ka’erityisesti titi tyoti varten valmistettuja vetoliinoja.
Lihinnii vedettiviid laitetta olevalla hevosella kiiyte-
tiiin 3 m pituisia aisoja. Seuraava hevonen valjaste-
taan 5 m pituisilla vetoliinoilla, jotka saverikkokiinni-
tysti kiiyteltiessi sidotaan saverikkoihin ja kakkula-
aisavedossa kakkulalautaan. Mikili kiytetiin useam-
pia hevosia, tarvilaan niiti varten 3 m pituiset vetolii-
nat ja liinojen luokkivaljaisiin liittimisti varten eri-
koiset aisakkeet. Lyhvet vetoliinat voidaan kiinnittii
joko takana olevan hevosen aisakkeisiin (aisakkeiden
piiiissi koukut) taikka 2 m eliisyvdelle aisakkeista
laskien vetoliinoihin sijoitettuihin renkaisiin. Viimek-
si mainitussa tapauksessa, joka on parempi, on lv-
hyempien vetoliinojen pituus 5.16 m. ja aisakkeet oval
samanlaiset kuin maataloustdissi kiytettivissi koysi-
aisoissa (Metsiitehon piirustukset n:ot 19 ja 20)

Yksi ajomies pystyvy vedeltiiviistii laitteesta kiisin oh-
jaamaan kahta edelld esitetylli tavalla valjastettua he-
vosta. Jos hevosia on enemmiin, on kolmannen jne,
hevosen ajajan oltava ratsailla taikka hiihdellivi vie-
ressii:

Kirjoituksessa mainittuja piirustuksia  saa
Metsiiteholta, os. Helsinki, Unionink. 40 B.

tiluta

4 lelsinki 1930, Kirjapaino Qy.
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